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Einleitung

Dieses ist der vierte Jahresbericht des Amtes fir StraRen und Verkehr (ASV) —

vorliegend fur das Jahr 2003.

Wie bereits in den Jahren zuvor, gliedert sich der Bericht in die Teile Bundes-
auftragsverwaltung, Landesaufgaben sowie kommunale Aufgaben der Stadt-
gemeinde Bremen ohne die Daten der Bauamter Bremen - Nord und der See-
stadt Bremerhaven. Der Bericht gibt die wesentlichen, messbaren Malinahmen-
daten des Jahres 2003 fiur das ASV wieder, d.h. es werden alle MalRnahmen be-
nannt oder zahlenmaRig dargestellt, die im Jahre 2003 vom ASV geleistet wur-

den.

Das in den Vorjahren fur die Neuausrichtung des ASV zum Managementamt ge-

legte Fundament konnte im Jahre 2003 sichtbar belastet werden.

Einer der Meilensteine dieser Neuausrichtung war die Grindung der neuen Pro-
jektabteilung des ASV, die sich aus den Wurzeln der friheren Abteilungen fir
Planung und Bau entwickelt hat. Einzelheiten hierzu sind den Darlegungen un-

ter lll. 5 zu entnehmen.

Gegeniber dem Berichtsjahr 2000 ist der Bauhaushalt des ASV um 101 Mio. €
gestiegen. In dem selben Zeitraum hat sich der Personalbestand auf Grund der
zu erbringenden Personaleinsparquoten von 308 auf 288 Beschaftigte verrin-

gert.

Allein auf Grund der Haushaltszahlen wird aber deutlich, dass die Aufgaben
und Projekte des ASV eine eher zunehmende Tendenz haben, die bei gleichzei-

tig abschmelzender Personaldecke zu erbringen sind.

Zur Sicherstellung der sich zwischen der Verringerung des Personalbestandes
und der wahrzunehmenden Aufgaben auftuenden Liicke wurde ein ,Risikoma-
nagementtool® eingerichtet. Mit Unterstitzung dieses Werkzeuges soll sicher-
gestellt werden, die Aufgaben des ASV auch unter den neuen Rahmenbedin-
gungen weiterhin auf unverandert hohem Niveau erfiillen zu kénnen. Die Uber-

tragung und Vergabe zahlreicher operativer Aufgaben an Dritte und die damit
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einhergehende Beschrankung, die vergebenen Aufgaben zu ,controllen”, spie-

len in diesem Zusammenhang eine zentral wichtige Rolle.

Um auch kiunftig auf die hohe Umfelddynamik reagieren zu kénnen, begibt sich
das ASV in einen Kontinuierlichen Entwicklungsprozess (KEP), der es ihr als
lernende Organisation ermdglichen wird, auf die sich verandernden Rahmen-

vorgaben produktorientiert reagieren zu kénnen.
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Bundesauftragsverwaltung

.1  Fortschreibung der Bundesverkehrswegeplanung (BVWP)

Die Bundesregierung hat nach umfangreichen Untersuchungen und intensiven Vorabstim-
mungen am 02.07.2003 den BVWP 2003 beschlossen.

Im BVWP sind alle BundesfernstralenmalRnhahmen eingestellt, die im Zeitraum von 2003 bis
2015 geplant, vorbereitet oder realisiert werden durfen.

Es ist Bremen gelungen, die unten aufgefiihrten MaRnahmen mit den dort dargestellten Ein-
stufungen in den BVWP 2003 zu integrieren:

Die MalRnahmen des vordringlichen Bedarfs werden aus den Mitteln, die Bremen vom Bund
in fixen Jahresraten zur Verfigung gestellt werden, finanziert.

Diese dem Land Bremen vom Bund zur Verfigung gestellten Jahresraten werden nicht aus-
reichen, alle aufgefiihrten MalRnahmen des vordringlichen Bedarfs bis zum Jahre 2015 fi-
nanzieren zu kénnen.

Die Planungen der MaflRnahmen des weiteren Bedarfs durfen nur in Ausnahmeféllen (in
Bremen nur die B 6n) vor 2015 begonnen oder fortgefiihrt werden. Die Planung der restli-

chen MalRnahmen des weiteren Bedarfs muss bis zum Jahre 2015 ruhen.

Vordringlicher Bedarf

Laufende und fest disponierte Vorhaben

BAB 281 BA 2/1 Warturmer Heerstral3e — Neuenlander Ring (bereits im Bau)

BAB 281 BA 2/2 Neuenlander Ring — Kattenturmer Heerstral3e

BAB 281 BA 3/1 Stromer Landstral3e — Warturmer HeerstralRe

BAB 281 BA 3/2 Bremen/Strom — Stromer Landstral3e

BAB 281 BA 4 HafenrandstralRe — Bremen/Strom (Wesertunnel)

B 71 (Brhv.) Landesgrenze HB/Nds. — AS Bremerhaven/Wulsdorf
(bereits im Bau)

Neue Vorhaben

BAB 27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen/Burglesum — Uberseestadt
(bereits im Bau)

BAB 27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen/Vahr — Bremer Kreuz

B 74 Verlegung Farger Stral3e - Kreinsloger Strafl3e (BAB 270)

B 212 (Brhv.) Ausbau von der Hafenstral3e bis AS Bremerhaven/Mitte
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Neue Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag
B 212 Landesgrenze HB/Nds. — BAB 281

Weiterer Bedarf
Neue Vorhaben mit Planungsrecht
B 6n Neuenlander Stral3e (BAB 281) — Bremen/Brinkum (BAB 1)

Neue Vorhaben

BAB 1 Achtstreifiger Ausbau Bremer Kreuz — Bremen/Brinkum
BAB 27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen/Uberseestadt — Bremen/Vahr
B6 Brucke Verteilerkreis Utbremen

Projekt BAB 281

Die BAB 281 ist in vier Bauabschnitte (BA) unterteilt, wobei die Bauabschnitte 2 und 3 noch
jeweils in zwei Baustufen geteilt worden sind.

Der erste Bauabschnitt, zwischen der BAB 27 und der HafenrandstralRe wurde bereits 1995
fertig gestellt.

Der BA 2/1 vom Neuenlander Ring bis zur Warturmer Heerstral3e ist seit Sommer 2002 im
Bau. Im Jahre 2003 sind fur die grof3en Baulose, wie den Trog an der B 75 und die grof3e
Schragseilbriicke vor dem Grundstiuck der BSAG mit der Hochstral3e im Bereich der Ri-
chard-Dunkel-Strafl3e, die Ausschreibungen durchgefuhrt und der Zuschlag an die ausfih-
renden Baufirmen erteilt worden. Die fur die Offentlichkeit sichtbar werdenden Bauarbeiten
werden im Frihjahr 2004 beginnen. Mit der Freimachung der fir den Bau des BA 2/1 beno-
tigten Flachen ist im Jahr 2003 an vielen Stellen begonnen worden.

Fur den an der Warturmer Heerstral3e sich anschlieBenden BA 3/1, der am GVZ endet, ist im
Herbst 2003 der Planfeststellungsbeschluss ergangen, so dass auch fir diesen Bauabschnitt
die bauvorbereitenden Arbeiten begonnen werden konnten.

Fur den BA 2/2, vom Neuenlander Ring in Richtung Osten bis zur Kattenturmer Heerstral3e
verlaufend, ist im Jahr 2003 von renommierten Gutachtern eine “Konzeptionelle Untersu-
chung“ mit dem Ergebnis erarbeitet worden, die so genannte Sudvariante, die zwischen den
direkt von der Neuenlander StralRe erschlossenen Grundstticken (Metro, Hornbach etc.) und
dem Grundstiick von Airbus verlauft, als die zu bevorzugende Variante zu realisieren.

Im BA 4, der westlich vom GVZ im Ortsteil Strom bis zur HafenrandstrafRe verlauft, ist die
Weserquerung integriert. Nach der Festlegung durch den Senat, diese Weserquerung als
Tunnel zu konzipieren, ist im Jahr 2003 von einem Gutachter eine “Vergleichsstudie Bohr-

tunnel/Absenktunnel® erstellt worden, in der die Vor- und Nachteile der beiden Verfahren
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dargestellt und abgewogen worden sind. Der Gutachter empfiehlt in dieser Vergleichsstudie,

unter Berilcksichtigung aller relevanten Zielfelder (Verkehr und Sicherheit, Technik, Wirt-

schaftlichkeit, Natur und Umwelt, Stadtebau) der weiteren Planung das Bauverfahren “Ab-

senktunnel” zugrunde zu legen.

Das Bauverfahren “Absenktunnel“ bedeutet, dass vorgefertigte Tunnelelemente mit dem ge-

samten StraRenquerschnitt (beide Fahrtrichtungen) in die Weser eingeschwommen werden.

Die Elemente werden dabei in eine ausgebaggerte Rinne unterhalb des erforderlichen Fahr-

wassers abgesenkt, unter Wasser miteinander verbunden und mit Sand abgedeckt.

.2 Bundesfernstralen

a. Planung

MalRnahme

B 75 Airport City
Ausbau AS Ochtum Il. BA

B212 Neubau im Niedervieland

B6 Zubringer Freihafen

BAB 1 AK Bremen- AS Uphusen

BAB 1 Zubringer Arsten/

kommunale Entlastungsstralle

éAB 27 zwischen AS-

Industriehafen und AS-Burglesum

[.BA

Art der Leistung

Ausfuihrungsplanung

Flachennutzungsplan-

anderung
Entwurfsplanung

Erarbeitung der RE- Ent-

wurfsunterlagen

Erarbeitung der Planfeststel-

lungsunterlagen

Ausbauplanung

in 2003
abge-
schlossen

Ing.- Buro

Giloy & Loser,
Stadtgrin

Bio Consult,
Gassner, PGG

BPR, BMH

Odermann
Krause, An-
haus, Gruppe
Freiraumpla-

nung

KTU,

Lomb, KTU
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Malnahme

BAB 27 zwischen
AS-Industriehafen und
AS-Uberseestadt Il. BA

BAB 27 zwischen AS-Uberseestadt

und AS-Industriehafen |. BA

BAB 281 Bauabschnitt 2.2

BAB 281 Bauabschnitt 3.1

BAB 281 Bauabschnitt 3.2

BAB 281 Bauabschnitt 4
(Weserquerung)

b. Bau

MalRnahme

BAB 1 AS Hemelingen
BAB 27 Larmschutzwall Achter-
k&dmpe

BAB 27 zwischen AS-
Industriehéfen und AS-
Uberseestadt Il. BA

Art der Leistung

Ausbauplanung

im Bau

Ausbauplanung

Bau

RE-Entwurf und Variantenun-

tersuchung

Planfeststellungsbeschluss

liegt vor

Erarbeitung der Unterlagen
RE-Entwurf

Kompensationsmal3nahmen-
konzept und Variantenunter-

suchung

Art der Leistung

Projektkoordination

im Bau

Ausbauplanung

im Bau

in 2003
abge- Ing.- Buro
schlossen
ja Odermann
Krause,KTU
- BPR
ja Odermann
ja Krause, KTU
Prager
- GPV
- GPV
- GPV
- GPV
in 2003
abge- Ing.- Blro
schlossen
- WIG
- BPR
ja Odermann
Krause,KTU
- BPR
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in 2003
MalRhahme Art der Leistung abge- Ing.- Blro
schlossen
BAB 27 zwischen AS-Uberseestadt Ausbauplanung ja Odermann
und AS-Industriehéafen |. BA Bau ja Krause, KTU

Prager

Erhaltung und Winterdienst

BAB Projekte 2003

BAB 1, Neubau der Anschlussstelle Hemelingen

Im Zuge des Ausbaus der Anschlussstelle Hemelingen zu einem vollen Kleeblatt musste das
vorhandene Bauwerk Uber den Zubringer Hemelingen fur die neu zu errichtenden Verflech-
tungsspuren und fur den zu verbreiterten Zubringer verlangert werden. In einem ersten Bau-
abschnitt wurden seitlich zum Gewerbepark Hansalinie und zur innenstadtischen Seite hin,
zwei neue Briickenbauwerke als 2-stegige Plattenbalken in Spannbetonbauweise erstellt. Da
der Verkehr auf der BAB1 und auf dem Zubringer kaum beeinflusst werden durfte, waren

umfangreiche Untersuchungen tber den Bauablauf notwendig.

10
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Der zweite Bauabschnitt sieht die Umlegung der Verkehre von den alten Hauptspuren der
vorhandenen Bauwerke auf die neuen Verflechtungsspuren vor. Das alte Bauwerk wird dann

abgerissen und durch zwei neue Bauwerke ersetzt. Dies ist fuir 2004 geplant.

Technische Daten:

Briickenachse: 27,60 m

Breite Gesimsauf3enkanten: 70,50 m Bauabschnitt 1: 2 x 14,25,
Bauabschnitt 2: 2 x 21,00 m

Brickenflache: rd. 2087 gm

Baukosten: ca. 1,75 Mio. € (brutto 1. Bauabschnitt)

Ansicht Verflechtungsbauwerk Hansapark Untersicht Verflechtungsbauwerk City

11
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Sechsstreifiger Ausbau BAB 27

Im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus der BAB 27 zwischen den Anschlussstellen Ubersee-
stadt (friher Freih&fen) und Burglesum mussen insgesamt 6 Briicken und 9 Durchlasse
beidseitig verbreitert und 8,1 km neue Larmschutzwé&nde sowie 22 neue Verkehrzeichenbri-
cken- und -schilder errichtet werden. Gleichzeitig sollen alle Briickentberfihrungen neu be-
schichtet werden. Die Arbeiten wurden in 2003 begonnen und sind fur die ersten beiden
Bauabschnitte auch fertig gestellt worden, weil der Briickenbau dem Stralenbau vorauslau-
fen musste. Alle Arbeiten (bis auf die Larmschutzwande und die Instandsetzungen) wurden
im Rahmen des Projektmanagements an Ingenieurbiros vergeben und vom ASV/ SBUV 55
fachlich begleitet. Die Planung und Ausschreibung der Larmschutzwande sowie Teile der
Bauuberwachung wurden dabei in Eigenregie ibernommen, um unnétige neue Schnittstellen

zu vermeiden und gleichzeitig die Planungskosten (,Schubladenplanung®) zu minimieren.

Technische Daten (nur 1. Bauabschnitt 2003):

3 Briickenerweiterungen

6 Durchlasserweiterungen

2,2 km Larmschutzwéande

6 Verkehrzeichenbriicken und -schilder
Baukosten: 2.8 Mio. € (brutto)

12
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BAB 27: Ingenieurbauwerke

Verbreiterung Bauwerk — Ansicht Sanierung Uberfiihrungen — Untersicht

Neue Verkehrzeichenbricken Sanierung Fahrbahndecke

13
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Il Aufgaben der Landesverwaltung

Verwaltung

= der Bundesfinanzhilfen (GVFG) in Hohe von 10,9 Mio. € fur rund
70 MalBnahmen

= der Mittel fur MaRnahmen nach dem Bremischem OPNV-Gesetz, 37,4 Mio. € fir
95 MalRnahmen

Die Landesverwaltung umfasst:

= die finanzielle Planung und Abrechnung mit dem Bund

= die Programmaufstellung fur einen 5-Jahres-Zeitraum,

= die Gewahrung der Mittel,

= das Controlling,

= und die Abrechnung der Bundesfinanzhilfen nach § 44 LHO

Einnahme  Ausgabe Gesamt
GVFG 10,9 10,9
OPNVG 37,4 37,4

14
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" Amt fur StraBen und Verkehr

(Planung/ Betrieb/ Erneuerung und Bau von Verkehrsflachen sowie Nahverkehrsanlagen in
der Stadtgemeinde Bremen)

1.1 Haushalt

Bundesfernstraf3en
GVFG
OPNVG

ASV/ BgA

ISP

Stadtreparaturfond
Beleuchtung
Innenstadtprogramm
Stadtreinigung
Entwésserung o6ff. Flachen
ErschlieBungen

Einnahmen

Gesamthaushalt

[ll.2 Personalstand per 31.12.2003

Beamte
Angestellte

Lohnempfanger

Frauenanteile

Frauenanteile (%)

Anzahl Mitarbeiter: 288

15
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Personalentwicklung

Beamte Lohnempféanger

Anteil refinanziertes Personal

@ 2000
m 2001
02002
02003

Gesamt

350
300
250
200
150
100
50
0
Angestellte
300
250 + -
& 200 |-
()
2
s
2 150 |-
()
©
=
N
N 100 +-
<
50 +-
0 _

O Personal Kernbereich
O Refinanziertes Personal

56,5~

2000 2001 2002 2003
Jahr
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1.3 Umsetzung des Organisationsgutachtens zur Einfihrung des Neuen

Steuerungsmodelles im Amt fur StralBen und Verkehr

Die Notwendigkeit fir eine Neuausrichtung des ASV ergab sich aus den Vorgaben des vom
Senat beschlossenen Gesamtkonzeptes zur koordinierten Einfihrung des Neuen Steue-
rungs Modells (NSM) und der bereits im Amt angestellten Uberlegungen, sich den Anforde-
rungen an eine modernisierte Verwaltung zu stellen. Nach Zustimmung der Deputation fur
das Bauwesen (Stadt) fertigte die heutige Mummert Consulting AG (ehem. Mummert + Part-
ner Unternehmensberatung AG) ein Organisationsgutachten an.

Die Umsetzung dieses Organisationsgutachten zur Einfiihrung des Neuen Steuerungsmo-
dells (NSM) - unter weitgehender Beteiligung der Bediensteten sowie der Personalvertretun-
gen - erfolgte auf Beschlussgrundlage der Deputation fur das Bauwesen. Wéahrend des Pro-
zesses wurden 23 Projekte aufgelegt und einzelne Auftrage sowohl durch Arbeitsgruppen als

auch durch verwaltungsorganisatorische Mal3hahmen durchgefuhrt.

Projekte im Kernbereichskontext

Aufgabenwahrnehmung nformationstechnologien

Neustrukturierung Brickenbau
Ganzheitliche Projektabwicklung

Verkehrsmanagementzentrale
Einfuhrung Straleninformationsbank

Schlankere Organisationsstrukturen Umsetzung Geschaftsdatenmodell

Umorganisation StralRenunterhaltun Optimierung der gemeinsamen

Nutzung der IT
etc.

Neues Steuerungsmodell

Planung der Personalentwicklung

Kosten- und Leistungsrechnung
(incl.Controlling)

Leitbild
Qualitatsmanagement

Zielvereinbarungen
etc.

Um diese Projekte und Arbeitsgruppen zu steuern und die Zielrichtung des Gutachtens bzw.
des NSM zu fokussieren, wurden verschiedene Gremien (z.B. Projektlenkungsausschuss,

Strategische Unterstltzungsgruppe, Projektbeirat) sowie ein Projektkoordinator eingesetzt.

17
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Bereits in einem frihen Stadium des Entwicklungsverlaufes stellte sich auch aufgrund des
Reorganisationsprozesses beim Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr (SBUV) ein Paradig-
menwechsel des ASV hin zum Managementamt als notwendig heraus. Der Ressortstrategie
folgend, wurde u. a. ein Konzept zur mdglichen Vergabe der operativen Aufgaben erarbeitet
und die Abteilung StralRenerhaltung (Abt.4) neu strukturiert. Neben weiteren auf3eren Ein-
flussen, wie neue Personaleinsparungsvorgaben oder die bremenweite Umsteuerung des
Rechnungswesens zu SAP R/3, trugen auch die durch Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in
den Projekt- und Arbeitsgruppen erarbeiteten Ergebnisse zu Veranderungen einzelner Pro-
jektziele bei. Beispielsweise wurden veranderte Organisationsstrukturen in der Abteilung far
Bruckenbau (ASV5) und der Abteilung fur ErschlieBungen, Planfeststellungen und Rechts-
angelegenheiten (ASV 6) abweichend von der urspringlichen Gutachterempfehlung einge-
flhrt.

Der Prozess zur Umsetzung des Organisationsgutachtens endete am 31. Marz 2003. Im
Rahmen dieses Reorganisationsprozesses fand ein gelungenes Zusammenspiel zwischen
externer Beratung und Begleitung, dem Leitungsteam des Amtes, zahlreichen engagierten
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern und einer Personalvertretung statt, die eine beachtliche
Doppelrolle wahrnahm von aktiver Beteiligung in den Projektgremien bis zu kritischer Beglei-

tung des Gesamtprozesses.

Gremien fur die Umsetzung
des Orga-Gutachtens

PLA

Projektlenkungsausschuf
stimmberechtigte beratende
Mitglieder: Funktion:
(Letztentscheidungsrecht der Amtsleitung bleibt unberihrt)
AL PR StruG
ALV PR externe Berater
1 FB SfF -3 SBUV

/ StruG
Projekt- "Strategische-
beirat Unterstitzungs-
Gruppe”
fur das Programm
"NSM im ASV"

PK

"Projektkoordination”
fur das Programm
"NSM im ASV"

1.PG
Projektgruppe|

2.PG

3.PG
Projektgruppe|

4.PG
Projektgruppe

Projektgruppe|
PR

Die durchgefuhrten Projekte, Arbeitsgruppen und verwaltungsorganisatorischen Malihahmen

wurden u. a. in die folgenden umsetzungsfahigen Ergebnisse tberfuhrt:

18
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e Erstellung eines fir das gesamte ASV gultige Leitbildes, dem es sich verpflichtet fihlt
und entsprechend lebt

e Entwicklung der Grundlagen fur ganzheitliches Arbeiten in Projekten im ASV und Kon-
zeption eines entsprechenden Projekthandbuches (Anwendung seit 01. Januar 2003)

e EinfUhrung betriebswirtschaftlicher Instrumente des so genannten internen Rech-
nungswesens — insbesondere KLR, um Informationen zur Beurteilung der Wirtschaftlich-
keit betrieblicher Leitungserbringungsprozesse zu erhalten

e Informationstechnologische Neuausrichtung (Geschéaftsdatenmodell, Verkehrsmanage-
mentzentrale, Pavement-Management-System, Stral3eninformationsbank, etc.)

* Verschlankung der Hierarchie durch Reduzierung der Abteilungen des ASV insgesamt
und Abschaffung der Unterteilung der Sachgebiete in Abschnitte einhergehend mit Per-
sonalreduzierung, Neustrukturierungen von Abteilungen, Verkirzung der Informations-,
Abstimmungs- und Entscheidungswege, um eine grof3ere strukturelle Flexibilitat und
Reaktionsfahigkeit zu erreichen

e Umsetzung weiterer Empfehlungen des Organisationsgutachtens.

Detailliertere Ausfihrungen zu den Ergebnissen des Prozesses wurden in dem ,Abschluss-
bericht zum Prozess zur Umsetzung des Organisationsgutachtens zur Einfihrung des Neuen
Steuerungsmodelles im Amt flr StralRen und Verkehr* zusammengestellt.

Im Hinblick auf die weitere Entwicklung des ASV war es notwendig einige der Projekte
fortzufiihren. So befanden sich z.B. ,Verkehrsmanagementzentrale* und ,Controlling/KLR"
aufgrund ihrer Komplexitat noch in der Erarbeitungsphase. Die Fortentwicklung der Informati-
onstechnologischen Ausrichtung des Amtes wurde ebenfalls kontinuierlich weiterverfolgt. Fir
andere Projekte war es unerlasslich, vor der endgultigen Umsetzung eine Pilotierungsphase
zu durchlaufen. Als weiteres Projekt sollte ,Qualitatsmanagement” nach Umsetzung des Ge-
samtprojektes in naher Zukunft durchgefuhrt werden. Zusatzlich wurde in Folge von neuen
Personaleinsparungsvorgaben die Fortfuhrung der ,Planung der Personalentwicklung“ (PPE)
zur Unterstitzung des Amtsleiters und des Leitungsteams erforderlich, da in diesem Rahmen
Instrumente des Risiko- und des Personalmanagements erarbeitet werden. Dartber hinaus
waren als ein nachster Schritt in den taglichen Umsetzungsprozessen die neuen Manage-
mentmethoden mit Leben zu fullen, sowie neue Ablaufe und Rollenverstandnisse herauszu-
bilden.
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Impulse zur Weiterentwicklung

Wandlung
Zide

Kontinuier

und Zid- lichelT-
vorgaben Entwicklung

Per sonal- Sonder - « -
Veranderungen in

einsparungs- vermaogen erfordern neue Politik und
quoten Infrastruktur Ablé&ufe, Gesellschaft
Rollenver standnisse etc.

Die bisher erarbeiteten Projektergebnisse gingen somit auf der Basis von Realisierungskon-
zepten in eine Umsetzungsphase/Folgephase uber, die wiederum in einen ,Kontinuierlichen
Entwicklungsprozess (KEP) mindet. Diese Entscheidung begriindet sich in der Erkenntnis
und in der Notwendigkeit, flexibel auf die, sich im Zuge von gesellschaftlichen und politi-
schen Anforderungen verandernden Ziele und Zielvorgaben reagieren und aktiv Schritt zu
halten zu kdnnen.
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1.4 IT Bereich 2003

Im Zuge des Umorganisationsprozesses des ASV sind durch das IT-Team verschiedene PC-
Arbeitsplatzumzige innerhalb des Hauses und auf den Betriebshdfen umgesetzt worden.

Mit dem Austausch unterschiedlicher Peripheriegerate, dem Neuaufbau bzw. der Neuinstal-
lation verschiedenster Arbeitsplatz- und Handheld-PCs sind den Kollegen im ASV insgesamt
144 neue Gerate zur Verfigung gestellt worden. Im Rahmen der Anwenderunterstiitzung
des IT-Benutzersupports sind weitere Hardwarekomponenten eingerichtet bzw. konfiguriert
und im Zuge der Bestandsrevision der Hardwarelandschaft des ASV inventarisiert worden.
Im Berichtszeitraum 2003 sind den Anwendern somit 445 Hardwarekomponenten fir ihre

Arbeit im ASV neu zur Verfligung gestellt worden.

Durchgefuhrte Arbeitsplatzumziige

innerhalb des Hauses 9
auf den Betriebshofen 32
Summe der Umzlige 41

Zur Verfuigung gestellte Hardware

Austausch, Neuaufbau & Neuinstallation

Arbeitsplatzdrucker 48
Arbeitsplatz-PCs 69
Handheld-PCs 26

Einrichtung & Konfiguration im Rahmen des IT-Benutzersupports
Hardwarekomponenten 301

Summe zur Verfigung gestellte Systeme & Hardwarekomponenten 445

In Bezug auf die Einfihrung neuer Fachapplikationen sind wesentliche Schwerpunkte insbe-
sondere auf die Unterstitzung der Etablierung des Projektmanagements nach Projekthand-
buch sowie auf die nachhaltige Effizienzsteigerung der Softwaredistribution gelegt worden.
Hierzu sind die Fachanwendungen 2KH-DPA (Der Projektassistent) 1.3 auf 80 Arbeitsplat-
zen installiert und das Softwareverteilungssystem Baramundi Suite 6.0 in Vorbereitung auf

die Systemumstellung auf Windows XP amtsumfassend eingefiihrt worden.
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Einhergehend mit der generellen Ausrichtung des o6ffentlichen Dienstes, die Situation auf
dem Ausbildungsmarkt im Rahmen der eigenen Moéglichkeiten zu verbessern, wird trotz kon-
tinuierlich steigender Anforderungen an das IT-Team in Bezug auf zu realisierende techni-
sche Losungen und die zur Umsetzung zur Verfiigung stehenden Zeit- und Budgetrahmen
mit Beginn des Ausbildungsjahres 2003 mit grolRem Engagement ein Auszubildender im Be-

rufshild Fachinformatiker Systemintegration betreut.

— 50 B D)

Im Bereich der Netzwerkadministration und des strukturoptimierenden Netzwerkausbaus
sind im Berichtszeitraum sowohl auf Hard- als auch auf Softwareebene verschiedene Pro-
jektvorhaben realisiert worden. Zu diesen Projekten zahlen auf Hardwareebene insbesonde-
re die Integration eines Fileserverclusters, die Einbindung eines Backupservers inklusive ei-
ner TapeLibrary sowie eines Autoloaders, die Erneuerung bzw. Erweiterung der aktiven
Netzwerkkomponenten sowie die Netzintegration verschiedener Server fur die Anwendungen
CityServer, SAM, Baramundi und ARRIBA. Auf Softwareebene ist inshesondere die Installa-
tion der entsprechenden Backupsoftware anzufihren.

Im CAD-Bereich konnte eine zukunftsorientierte Veranderung der Softwarelandschaft re-
alisiert werden. Hierzu ist die CAD-Fachapplikation AUGUSTUS durch die AutoDesk-
Anwendung Architectual Desktop sowie Land Desktop abgelost worden. Des Weiteren sind
alle Komponenten der im ASV eingesetzten Statik-Software sowie der CAD-Software Micro-
Station auf die jeweils aktuelle Version bzw. auf ME ,upgedatet” worden.

Im Rahmen des weiterfuhrenden Aufbaus der StraRendatenbanken sind insbesondere in den
Projekten TT-SIB und OKSTRA-Add-On wesentliche Entwicklungen vollzogen und eine
GDM-konforme Ausrichtung des Ausbaus vorangetrieben worden.

In Bezug auf das Projekt TT-SIB bedeutete dies vor allen Dingen die Beschaffung der AT-
KIS-Daten, die unter Verwendung des SIB-spezifischen Tools GIS LIN die Basis fur die Er-
zeugung der Netzknoten darstellen.

Mit der Erstellung der Datenbank OKSTRA-Add-On ist eine Datenbankapplikation geschaf-
fen worden, in der die Daten des kommunalen Stralennetzes vorgehalten werden kénnen,

die nicht in der OKSTRA Standardapplikation (Bund) vorgehalten werden. Des Weiteren ist
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eine Integrationsbasis fur die parallel entwickelten Anwendungen Rosy Win (kommunales
Pavement Management System) und SAM (Controlling Anwendung) geschaffen worden, de-

ren Ausbau insbesondere in Hinblick auf eine optimale GDM-Konformitét in 2004 fortzuset-
zen ist.
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1.5 Planung

Die Grundung der Projektabteilung

Seit dem 1. Januar 2003 sind die urspringlich zwei getrennten Abteilungen ,Neubau® und
»Planung” zu einer neuen Abteilung , Entwurf und Neubau von Stralen“ zusammen ge-
legt.

Die neu geschaffene Projektabteilung mit ihren 45 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiten ist in die
Sachgebiete 20 und 21 unterteilt und wickelt alle Strallenbauprojekte ganzheitlich nach mo-
dernen Projektmanagementmethoden ab.

Es sind Grundséatze, Ablaufe, Methoden und Instrumente entwickelt worden, die es erlauben,
grol3e und kleine Vorhaben des Amtes unter Nutzung weitreichender Synergieeffekte inter-
disziplinar mit einer flachen Hierarchie abzuwickeln.

Die Realisierung der Projekte erfolgt anhand eines wirkungsvollen und wirtschaftlichen Pro-
jektmanagement-Konzeptes.

Der Schwerpunkt der Arbeit liegt hierbei auf der ganzheitlichen Betrachtung der einzelnen
Projektphasen (Planung und Ausfiihrung) unter Bericksichtigung bestehender Wechselwir-
kung zu anderen Planungen und Bauvorhaben in dieser Stadt.

Das Sachgebiet 20 beschaftigt sich schwerpunktmafig mit dem Entwurf von Anlagen des
Offentlichen Personennahverkehres und dem Entwurf von BundesfernstraRen sowie Stadt-
stral3en.

Die Experten fur die Bauausfihrung von Verkehrsanlagen sind im Sachgebiet 21 zusam-
mengefasst.

Fur jedes Projekt wird ein verantwortlicher Projektleiter/Leiterin aus der Abteilung 2 bestellt.
Hierbei spielt die Zuordnung zu den Sachgebieten keine Rolle. Die Mitarbeit in den Projekten
erfolgt von so genannten Arbeitspaketverantwortlichen. Diese sind wahrend der Projektpha-
se dem Projektleiter fachlich zugeordnet und setzen sich aus unterschiedlichsten Abteilun-

gen/Bereichen des Amtes zusammen.

Diese neuen Arbeitsstrukturen sind angelehnt an modern ausgerichtete und aufgestellte Be-

triebe/ Firmen und garantieren eine hohe Effektivitat und Effizienz.

Die Aufgabe des Entwurfes umfasst im Wesentlichen:
= die Entwurfs- und die Ausfiihrungsplanung

= die gesamte OPNV-Planung,
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= sowie die Wahrnehmung der Eingriffs-/ und Ausgleichskonzeption

Die Aufgabe des Neubaus umfasst im Wesentlichen:

= den Neu- und Umbau von Stadt- und Fernstraf3en

= die ErschlieBung von Wohn- und Gewerbegebieten

[11.5.1 Planung StadtstralRen

Im Jahre 2003 wurde an zahlreichen StralRenplanungen gearbeitet, die in der nachfolgenden

Tabelle benannt sind.

Malnahme

Ahlring Tunnel

Alfred-Faust-Stral3e, Kreisverkehr

Am Alten Sportplatz

Am Wall Umgestaltung

Herdentorsteinweg / Doventor

Auf den Hafen

Aufhebung BU Oberneuland

B-Plan 1792 Osterholzer Dorfstr.
und Schmidt-Barrien-Weg, Verbin-

dung zur Osterholzer Heerstr.

B-Plan 2071 Verlegung Ritterhuder

HeerstralRe

Briiggeweg

Art der Leistung

Projektleitung

Ausbauplanung

Ausbauplanung
im Bau

ruht zur Zeit

Entwurfsplanung

Genehmigungsplanung

Ausbauplanung

Ausbauplanung

Ausbauplanung

in 2003
abge- Ing.- Buro
schlossen
- Projekt-
steuerung
Gewoba
ja BPR
- GLB
- BPR
- M & O, Atelier
Schreckenberg
ja -
ja KTU,
Stadtgrin
ja Schnull-Haller
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Malnahme

Constantin-Frick-Strafl3e

DelfterstralRe

Dunenstralle
Gustav-Deetjen-Allee
Habenhauser Briickenstral3e

Ingeborg-Andresen-Weg

Innenstadtanbindung an die

Uberseestadt
Julius-Faucher-Strafie
Kapitan-Konig-Weg
Lahnstralle
Langemarckstralle
Leibnizplatz
Loosesweg II.BA

Luxemburger Stral3e/ Huchtinger

HeerstralRe

Malerstralde

Marktplatz Dotlinger Straf3e
Marktplatz Oslebshausen
Marktplatz Osterholz
Marktstrafl3e/ Wachtstralie

Menkenkamp

Art der Leistung

Ausbauplanung

Ausbauplanung

im Bau

Entwurfsplanung
Entwurfsplanung
Ausbauplanung zum |. BA

Planung und gestoppt; evtl.

Neubearbeitung

Planfeststellungsverfahren
nach FStrG

Vorplanung, Projekt ruht z. Zt.
Vorentwurf

Ausbauplanung
Entwurfsplanung
Entwurfsplanung
Entwurfsplanung

Ausbauplanung

Ausbauplanung
Ausbauplanung
Ausbauplanung
Ausbauplanung
Entwurfsplanung

Ausbauplanung

in 2003
abge-

schlossen

Ing.- Buro

GLB

BPR
BPR

Nockemann,
Stiehler, BPR

BPR

Schntill-Haller

BPR

Arch. Deeken
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Malnahme

Muhlenfeldstral3e
Museumsstralie

OE Lilienthal (Bremer Gebiet)

Osterholzer HeerstralRe
Ostertorstrafle

Pfalzburger Str.

Platz vor der St. Georg-Kirche

Rembertikreisel/ Eduard-Grunow-

Stral3e/ Breitenweg
Ritterhuder Heerstral3e
Schosterboorn
Stiftstralle

Sudweyher Weg

Uberseestadtanbindung

Umbau der AdmiralstralRe

Umgestaltung im Bereich

Anna-Stiegler-Stralie

Umgestaltung Tiefer/ Altenwall/

Wilhelm-Kaisen-Briicke

Verlegung der Stral3e ,Hinter dem
Sielhof*

Art der Leistung

Entwurfsplanung
Ruht zur Zeit

Bebauungsplanverfahren
(2253)

Entwurfsplanung
Entwurfsplanung

Ausbauplanung,

im Bau
Entwurfsplanung

Entwurfsplanung

Entwurfsplanung
Ausbauplanung
ruht zur Zeit

Ausbauplanung und Bau

Bau

Projektkoordination

Planung
Ausbauplanung

Entwurfsplanung

Entwurfsplanung

Entwurfsplanung

in 2003
abge-

schlossen

Ing.- Buro

M & O

BPR
BPR

M & O

Obermeyer

BPR

BPR, Stadtgrin

Lepere

GLB

Uberseestadt
BPR

BPR

BPR

BPR
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in 2003
Malnahme Art der Leistung abge- Ing.- Buro
schlossen
Verlegung des Zubringers Ausbauplanung ja BPR, KTU,
Ritterhuder HeerstralRe Stadtgrin
Waller Heerstral3e Ausbauplanung ja -
Waller Ring Ausbauplanung, ja GfL
im Bau -
Wetterschutz Breitenweg (ZOB C)  Entwurfsplanung - GBI
Wummebrticke Genehmigungsplanung - KTU
Zubringer Horn-Lehe 1I.BA Planfeststellungsverfahren ja BPR

eingeleitet nach FStrG

Planungsbeispiel: Projekt Briiggeweg

Das Projekt Briiggeweg entstammt, als eine der flankierenden Maflinahmen zum Bau des

StralRentunnels, dem Programm der stadtebaulichen SanierungsmalRnahme Hemelingen.

Das Programm dient der stadtebaulichen Verbesserung des Stadtteils und der verkehrlichen

und funktionalen Neuordnung der Planungsraume.

<y iis ! s R I

Der heutige Briiggeweg in Richtung SchlengstralRe und

in Richtung Sebaldsbriicker HeerstralRe
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Mit dieser MalRBnahme wird ein wichtiger Beitrag zur Verkehrsberuhigung, zur Verbesserung
der Wohnqualitat und des Wohnumfeldes sowie zur Entsiegelung und Begrunung von Stra-

Renrdaumen im Stadtteil geleistet.

Das Konzept sieht vor, die heutige StralRenbreite, zwischen Christernstrale und
Schlengstral3e, zwar um einen Meter zu verbreitern, aber mit einer beidseitigen Abmarkie-
rung von Angebotsstreifen fur Radfahrer, eine optisch gegliederte Fahrbahn zu schaffen. Bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und einer Fahrbahnbreite von 4,50 m
ist der Begegnungsfall Pkw/Pkw mdglich (siehe Abb. 2, Variante 2), Grol3fahrzeuge Uberfah-

ren den Angebotsstreifen.

Ein eigener Radweg wird nur im Bereich der Christernstral3e - RobertstraRe angeordnet. Der

Gehweg variiert in einer Breite zwischen 1,50 m und 2,50 m.

Der vergrofRerte Einmindungsbereich Klausstral3e-Westerholzstrale wird als zusammen-
hangender Platz gestaltet und erhalt mit Granitkleinpflaster eine besondere Oberflachenge-
staltung. Er soll die Stral3e gliedern und eine ,Mitte* erkennbar machen. In diesem etwa 35 m
langen Bereich wird die Fahrbahn auf eine Breite von 5,00 m verengt und somit eine zuséatz-

liche Verkehrsberuhigung erzielt.
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Eine weitere Verkehrsberuhigung soll mit der Herstellung einer Kreisverkehrsanlage erzielt
werden. Dazu erfolgt die Umgestaltung des heutigen Knotenpunktes Briggeweg /
SchlengstralRe / Bruchweg/ Tagtmeierstrale zu einem Minikreisel mit einem Auf3endurch-
messer von 19 Metern.

— e e ]

B}ijgge:weg Il%mg ﬁ
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Lageplanausschnitt vom Minikreisel Schlengstral3e/Tagtmeyerstral3e/Bruchweg

in Richtung Sebaldsbrticker Heerstralie

F | R|| Kfz, R [[R]| F
2,00 [1,50! | 6,00 [ 11,501 2,00
0,50 0,50 Bestand
14,00

/

FRI| P |[Ri Kz IR]| F(R)
2501200 ©  as0 i | 250
1,25 1,25

14,00

Gestaltungsvorschlag zum Briiggeweg

Fur den ruhenden Kfz-Verkehr sowie fur den Lieferverkehr werden am westlichen Fahrbahn-
rand Langsparkstédnde angeordnet, die abschnittsweise durch Baumscheiben und Ausfahr-
ten unterbrochen werden.

Das Parkplatzangebot wird hierdurch um 26 Stellplatze erweitert, da vorher nur zu bestimm-

ten Zeiten auf der Fahrbahn geparkt werden durfte.
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Zur Verbesserung der Verkehrsabléaufe fiir den OPNV und den Radverkehr wird im Briigge-
weg eine Halteverbotszone eingerichtet, die heutige Ausschilderung mit Tempo 30 beibehal-
ten und ein Durchfahrtsverbot fiir Schwerlastfahrzeuge zur weiteren Sicherstellung der ver-
kehrlichen Entlastung eingefthrt.

Der positive Effekt der Larmminderung wird durch die Erneuerung des Fahrbahnoberbaus
weiter verstarkt, die Verbesserung der Wohnqualitat wird durch die Anpflanzung von 42 neu-
en Linden gewabhrleistet.

Mehrere Baumtore sorgen fir eine zuséatzliche Gliederung der raumlichen Struktur und beto-
nen den Wohnstralencharakter.

Die Gesamtkosten zur Durchfihrung der Baumafinahme belaufen sich auf ca. 3,25. Mio. €.
Die Bauzeit wird ca. 21 Monate betragen. Zur Aufrechterhaltung des Verkehres in einer

Fahrtrichtung, wird eine halbseitige Bauweise in mehreren Abschnitten angestrebt.

111.5.2 OPNV-Planungen

in 2003
Malnahme Art der Leistung abge- Ing.- Buro
schlossen
Buntentorsteinweg Ausbauplanung ja BPR
Dobbenweg/ Am Dobben Entwurfsplanung - BPR
Duckwitzstral3e ruht bis zur Fertigstellung der - BPR
A281-Brucke
Grol3e Sortillenstral3e Anschluss Projektsteuerung - CTB
RSB Planung BPR
Linie 10, StralRenbahnverlangerung Vorplanung bis Tor 8 abge- - BSAG
bis zum Tor 8 DC bzw. Bottropper schlossen, Variante 2 in der
Stral3e Bearbeitung, Entwurfsplanung
Linie 4, Ill. BA Genehmigungsplanung, ruht - BSAG, BPR
zur Zeit

31



Jahresbericht 2003

in 2003
Malnahme Art der Leistung abge- Ing.- Buro
schlossen
Schwachhauser Heerstrale EU Planfeststellungsverfahren - BPR, DB AG
nach PBfG
StraRenbahn Huchting Verlange- Planungsbeginn nach Auf- - -
rung der Linien 1 und 8 tragserteilung durch SBUV,
Projekt ruht zur Zeit
StraRenbahn Tenever Vergleichsstudie ja BSAG
StraRenbahn Uberseestadt Planungsbeginn nach Auf- - -
tragserteilung durch SBUV
Wachmannstral3e zwischen Am Entwurfsplanung - BPR

Stern und Benquestralle

Das OPNV Projekt ,LangemarckstraRe*

Im Zuge der Realisierung der BAB 281 im Bereich der Neustadt und Woltmershausen wer-
den BegleitmalBnahmen im 6ffentlichem Raum erforderlich, die die verkehrsentlastenden
Wirkungen der BAB 281 nachhaltig unterstiitzen. Diesen Malinahmen ist auch der Umbau

der LangemarckstralRe zwischen Neuenlander Strafl3e und LahnstralRe zuzuordnen.

Ein weiterer Anlass flir das Vorhaben Langemarckstraf3e ist der im Jahre 2004 anstehende
Gleisersatzbau durch die Bremer StraRenbahn AG (BSAG) und die Kanalsanierungsmal3-

nahmen durch hanseWasser Bremen GmbH.

Weil, bedingt durch den Gleisersatzbau und der Kanalsanierung, ohnehin erhebliche Eingrif-
fe in den gesamten Stral3enraum, einschl. der Nebenanlagen notwendig werden, sollen die-
se MalRRnahmen mit einer durchgreifenden Neuordnung der Verkehrsflachen im gesamten
Stral3enraum verbunden werden.

Planungsziel ist es, die gegenwartigen erheblichen Missstéande der Langemarckstraf3e im
Planungsbereich zwischen Neuenlander Stral3e und Lahnstral3e zu beseitigen, die verkehrli-

chen Bedingungen fur alle Verkehrsteilnehmer zu verbessern, das Wohnumfeld attraktiver zu
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gestallten sowie insgesamt die Aufenthaltsqualitéat und das Erscheinungsbild des Stral3en-

raumes aufzuwerten.

Langemarckstral3e in Blickrichtung Knotenpunkt Neuenlander Stral3e

Im Einzelnen werden durch den Umbau folgende Planungsziele umgesetzt:

¢ Neubau der Gleisanlagen und der Haltstellen

¢ Neuordnung des Stral3enraumes einschl. der Nebenanlagen und Radwege

¢ Neuordnung des ruhenden Verkehr mit der Moglichkeit der Bewirtschaftung der Stellplat-
ze

e Verbesserung im Verkehrsablauf, insbesondere flr den motorisierten Individualverkehr
(MIV) und den OPNV, z. B. durch neue verkehrsabhangige Signalsteuerung.

* Begrinungsmaflnahmen und Aufwertung des StraRenbildes durch Gliederung der Ver-

kehrsflachen sowie Verwendung einheitlicher Materialien.

Um eine Verbesserung im Verkehrsablauf sicherzustellen, wurde seitens des ASV eine Si-
mulation des Verkehrsablaufes zum Umbau der Langemarckstrafl3e von LahnstralRe bis Neu-

enlander Stral3e beauftragt.

Ziel der Simulation war es, die Simulationsergebnisse (Makrowerte fir den Stadtbahnverkehr
und fur den motorisierten Individualverkehr) in eine Bewertung des Entwurfskonzeptes ein-

zubeziehen und bei der Konsenssuche mitzuwirken.

Als Grundlage zur Ermittlung von verkehrlichen Kenngré3en mittels Simulation, wurden meh-

rere im Rahmen der Entwurfsplanung erarbeiteten Entwurfsvarianten herangezogen.
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Ergebnisdarstellung Wartezeiten an Knotenpunkten Variante D

Gusnan | |
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Die Ergebnisse der Verkehrssimulation in Bezug auf Wartezeiten in den Knotenpunkten und
die Beforderungsgeschwindigkeiten im OPNV haben gezeigt, dass keine nennenswerten Un-
terschiede zwischen den Entwurfsvarianten bestehen.

Die Entwurfsvariante D wurde jedoch auf Grund der nachgewiesenen verkehrlichen Leis-
tungsfahigkeit und wegen der mehrheitlichen positiven stadtebaulichen Aspekte der anderen

Entwurfsvarianten vorgezogen.

Die durch das Simulationsergebnis bestétigte und in der weiteren Planung bericksichtigte
Variante D stellt sich im Detail wie folgt dar.

Der MIV wird im Streckenabschnitt zwischen der ErlenstraRe und der Lahnstral3e zweistreifig
auf der Gleistrasse gefuhrt. Der Streckenabschnitt zwischen der Neuenlander Straf3e und
der Erlenstral3e wird so ausgefiihrt, dass der stadtauswartige MIV auf einem von der Gleis-

trasse abgesetzten Fahrstreifen geflhrt wird.

Die Verkehrsflachen zwischen den Bordanlagen betragen auf3erhalb der Knotenpunkte zwi-

schen 8,00 m und 10,55 m. An die Fahrbahn schlieRen sich zum gréf3ten Teil 2,00 m breite
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Langsparkstreifen an. Die Langsparkstande werden abschnittsweise durch Bauminseln un-
terbrochen, die dem Strallenzug einen Alleecharakter vermitteln. Das Stellplatzangebot
bleibt mit 76 Stellplatzen nahezu unverandert. Eine Bewirtschaftung der Stellflachen mit Ein-
richtung von Anlieferungszeiten ist zukunftig mdglich. Im Anschluss an die Parkstande/
Fahrbahn wird ein mindestens 1,00 m breiter Radweg angeordnet, der durch einen 0,50 m
breiten Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn/Parkstreifen und einen 0,20 m breiten Kleinpflaster-
streifen zum Gehweg getrennt wird. Die verbleibende Gehwegbreite liegt innerhalb der Ver-

kehrsflache zwischen 2,00 und 4,70 m.

Im Bereich der zweistreifigen Abschnitte werden die Fahrstreifen unter Einbezug der Gleis-
trasse jeweils mit einer Breite von 4,00 m ausgefihrt. Im Bereich des Anschnittes zwischen
der Neuenlander Stral3e und der Erlenstral3e erhalt die stadtauswarts fahrende StraRenbahn
eine 3,30 m abmarkierte Gleiszone. Die Fahrstreifenbreite flr den MIV betragt stadtauswarts
3,25 m und stadteinwarts 4,00 m, um die moéglichen Behinderungen der Ein- und Auspark-

vorgange zu minimieren.

Es werden zwei Haltestelleninseln im Bereich des Knotenpunktes Neuenlander Straf3e/ Lan-
gemarckstralle vorgesehen, die jeweils hinter dem Knotenpunkt liegen. Entgegen dem vor-

handenen Zustand, werden die Haltestellen auf 2,60 m verbreitert. Die heutige Haltestelle

PappelstralRe wird beidseitig sudlich der Pappelstral3e als Haltestellenkap angeordnet.

W] = . : ] 1 ™ . C]
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LangemarckstraBe i

Lageplanausschnitt: Vom Knotenpunkt Erlenstral3e in stadteinwartiger Richtung

bis LangemarckstralRe 211
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Querschnitt D-D: Langemarckstral3e 232

Die Gleiszone wird komplett mit einem Oberbau aus Gussasphalt erneuert. Die Fahrbahnen
werden in bitumindser Bauweise hergestellt. Der Radweg erhalt eine Pflasterdecke aus
21/10,5 rot ungefasten Betonsteinen. Der Gehweg wird aus Betonplatten 50/50 hergestellt.
Fur die Parkstreifen ist als Material fur die Deckschicht ein Betonstein 21/10,5 vorgesehen.

Im Zuge der beabsichtigten koordinierten Steuerung der Lichtsignalanlagen (LSA) in der
Langemarckstralle (und dartber hinaus) wird eine Erneuerung der alten LSA erforderlich.
Hierdurch werden die Verlustzeiten fur den Kfz-Verkehr an den Knotenpunkten minimiert und

der OPNV durch bevorrechtigte Schaltung beschleunigt.

Mit der Durchfuihrung der Baumafnahme soll im Mai 2004 begonnen werden. Sie soll vor-
aussichtlich 1 %2 Jahre andauern. Es ist beabsichtigt die Baumaflinahme in drei Bauabschnit-
te von je Y2-jahriger Bauzeit unter jeweiliger Vollsperrung, bautechnisch umzusetzen. Die drei

Bauabschnitte sind wie folgt unterteilt:

1. Bauabschnitt : Neuenlander Stral3e bis Erlenstrale; ab Mai 2004
2. Bauabschnitt: Erlenstral3e bis Pappelstral3e; 1. Halbjahr 2005
3. Bauabschnitt: Pappelstral3e bis Lahnstral3e; 2. Halbjahr 2005

Die Baukosten fiir die GesamtmaRnahme (Ohne OPNV-Anlagen (2,4 Mio. €) und Kanalsa-

nierung (1,1 Mio. €)) betragen nach derzeitigen Berechnungen ca. 4,33 Mio. €.
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I11.5.3 Landschaftspflege, Natur- und Umweltschutz

Ein Schwerpunkt der Tatigkeit im Bereich Naturschutz und Landschaftspflege im Jahr 2003
bildete die Auseinandersetzung mit den Vorgaben der inzwischen in nationales Recht umge-
setzten FFH-Richtlinie und Vogelschutzrichtlinie der EU-Kommission. Deren Bestimmungen
sind bei den Projekten BAB 281, Bauabschnitte 3/ 2 und 4, der B 212n, dem Ersatzbau der
Wuiummebrlicke Ritterhuder Heerstral3e, der Anbindung der Ortsentlastungsstraf3e Lilienthal
auf Bremer Gebiet sowie dem Ausbau des Autobahnzubringers Horn-Lehe, 2. Bauabschnitt
zu beachten. Diese StraBenplanungen liegen in oder am Rande von EU-
Vogelschutzgebieten und/oder FFH-Gebieten. Es wurden (z. T. schon im Jahr 2002) Studien
bei Fachbulros beauftragt, die die Auswirkungen der Vorhaben auf die Erhaltungsziele der
Schutzgebiete darstellen. Diese Studien dienen in den jeweiligen Genehmigungsverfahren
als Grundlage fur die vom Gesetzgeber vorgeschriebene so genannte ,FFH-Vertraglichkeits-

prufung".

Fur die grolRen Bundesfernstra3en-Bauvorhaben BAB 281, Bauabschnitte 3/ 2 und 4 sowie
B 212n im Niedervieland wurde die schwierige Suche nach Flachen zur Durchfiihrung von
MalRnahmen zur Kompensation der zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft be-
gonnen. Dabei muss auch Uber die Landesgrenze hinaus nach Niedersachsen (Ochtumnie-
derung, Wesermarsch) geschaut werden. Heftigen Gegenwind spurten alle Beteiligten auf
einer denkwirdigen Versammlung mit den Blocklander Landwirten im dortigen Dorfgemein-
schaftshaus (sogar mit fingiertem Feueralarm!) und aus Delmenhorst.

Zur Vorbereitung von Planfeststellungsverfahren wurden Entwurfe landschaftspflegerischer
Begleitplane und schalltechnischer Untersuchungen fir die Vorhaben ,6-streifiger Ausbau®
und Larmschutz an der BAB 1 westlich Bremer Kreuz und Ersatzbau Wimmebrticke Rit-
terhuder Heerstral3e im Auftrag des ASV erarbeitet. Der landschaftspflegerische Begleitplan
fur die Aufhebung der Bahnibergange Oberneuland musste aufgrund der im Planfeststel-
lungsverfahren eingegangenen Anregungen und Bedenken angepasst werden.

Fur den 1. Bauabschnitt des 6-streifigen Ausbaus der BAB 27 zwischen den Anschlussstel-
len Bremen-Uberseestadt (Freihafen) und Bremen-Industriehafen (Rifa Cuxhaven), den
Bauabschnitt 2/ 1 der BAB 281 in der Neustadt, den Ausbau der Anschlussstelle Bremen-
Hemelingen an der BAB 1 sowie den zu erh6henden Larmschutzwall am Rastplatz Achter-
kampe an der BAB 27 wurden Ausfuhrungsplane fir die landschaftsgartnerischen Arbeiten
erstellt.
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Der Schwerpunkt fur Straf3enbegriinungsmafl3nahmen lag im Bereich Hastedt/Peterswerder
(Hamburger StralRe, Stader StralRe, Fleetrade, Fahrstral3e). Sudlich der B 75 am Ortsein-
gang von Huchting wurde der im Jahr 2002 als AusgleichsmalRnahme geschuttete Erdwall
bepflanzt. Nordlich der B 75 wurde die vorhandene Alleebaumpflanzung erganzt. Aber auch
in vielen anderen Bereichen konnte das Ortsbild durch stralRenbegleitende Laubbaume be-
reichert werden.

Ohne direkten Projektbezug, aber fur die zukinftige Arbeit wichtig war ein Interview, das Mit-
arbeiterinnen des Instituts fir Landschaftspflege und Naturschutz der Universitat Hannover
im Rahmen der Uberarbeitung der ,Handlungsanleitung fiir die Anwendung der Eingriffsrege-
lung in Bremen" aus dem Jahr 1998 mit dem ASV flhrten. Es konnten unsere Erfahrungen
als ,Eingriffsverursacher* mit der ,Handlungsanleitung...“ dargestellt und vor allem Verbesse-

rungsvorschlage eingebracht werden.
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1.6 Baumalnahmen (ohne BAB)

Die neue Hamburger StralR3e im Bauabschnitt 1 zwischen Stader- und Blankenburger Stral3e

[11.6.1 Neubau und Umbau

Tabelle Neubau- und Umbaumaflinahmen

MalRnahme

Achterdiek
Airport Stadt West

Am Deich Il

Arsten Sud-West, Erschlie3ung

Berliner Freiheit
Karl-Kautsky-StralRe

Berliner Freiheit
Richard-Boljahn-Allee

B-Plan 1723 I.BA

Erschlielung Osterholz

Art der Leistung

Bau
Projektbetreuung

Ausbauplanung

im Bau

im Bau

Bau

Bau

Ausbauplanung,

im Bau

in 2003
abge-

schlossen

ja

ja

ja

ja

ja

Ing.-
Buro

GLB
BIG

Kreiken-
baum/
Heine-

mann
GLB

GLB

GLB

GLB
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Malnahme

B-Plan 1723 11.-V. BA
ErschlieBung Osterholz

B-Plan 1792 Osterholzer
Dorfstr. (Schmidt-Barrien-Weg
bis Anfang B-Plan 1723) II.BA

Burgermeister-Smidt-Stral3e

Fahrstralle

Fleetrade

Georg-Bitter-StralRe

Hamburger Stral3e

Heukampendamm Platzgestal-
tung

Hohentorsheerstral3e I11.BA

Kreuzblokenweg

KSB Platz

(Lucie-Flechtmann-Platz)

Art der Leistung

Ausbauplanung

im Bau

Entwurfsplanung

im Bau

Bau

Bau

Restarbeiten Grunanlagen
und Kleingarten sind noch

offen

[. +11l. BA Bau
II. + IV. BA Ausbauplanung

im Bau

Bau

Ausbauplanung,

im Bau
Bau

Bau

in 2003
abge-

schlossen

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

Ing.-
Buro

GLB

BPR

Ober-

meyer

Ober-

meyer

Stiehler,
PGG,
Stadtgrin

Schnull-
Haller
Schnull-
Haller
Ober-

meyer

GLB

GLB

Ober-

meyer
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in 2003 I
. ng.-
Malnahme Art der Leistung abge-
Buro
schlossen
LandwehrstralRe I. BAim Bau - GLB
Il. BA Entwurfsplanung ja Stiehler
Marcusallee Parkplatze Bau ja -
Neuer Markt I. und 11.BA Ausbauplanung ja Prof.
|. BA Bau ja Lange
II. BA ruht zur Zeit - Ober-
meyer
Rickmersstraf3e Bau ja -
Schisselkorb Bau ja BPR
Schwachhauser Heerstral3e Bau ja BPR
(Hollerallee bis Kurfurstenallee)
Sielwallkreuzung im Bau - BPR
Stader Straf3e Bau ja Ober-
meyer

Die neue Schwachhauser Heerstral3e im Bauabschnitt zwischen

Hollerallee und Kurflirstenallee
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Realisierungsbeispiel: Domshof — Schisselkorb

Der Schusselkorb befindet sich in der Bremer Innenstadt zwischen der Soégestral3e im Wes-
ten und der Violenstral3e im Osten. Er stellt einen wichtigen StraRenzug fur die Abwicklung
innerstadtischer Verkehre, besonders des OPNV, am nordlichen Rand der Innenstadt dar.
Die Realisierung beinhaltete den Aufbruch sowie die Neuherstellung dieses gesamten Stra-
Renzuges unter Berlcksichtigung diverser Vorgaben und Aspekte, einschliel3lich der Neuan-
ordnung der Stral3enbahnhaltestellen.

Mit der gestalterischen Aufwertung des Streckenabschnittes Schisselkorb (u.a. durch neue
Strallenbelage aus Naturstein) und der erfolgten Umgestaltung der angrenzenden Sdgestra-
Be wachst der Innenstadtbereich zwischen Soégestralle und Domsheide als gestalterische

Einheit zusammen.

Sofertprogramm Innenstadt
Realisierung Schiusselkorb
=

f R y
' -!&r.f’ﬁ

Die geanderte Lage und Neugestaltung der Haltestelle Schiisselkorb stellt ein wesentliches

Ziel dieser MalRhahme dar.

Zur Entscheidungsfindung furr die Anordnung von Haltestellen fur die OPNV -Linien, die Di-
mensionierung von Stral3en und die verkehrliche ErschlieBung der Innenstadt in diesem Be-
reich hat das Amt fuir Straf3en und Verkehr 1997 die Studie ,Verkehrliche und stadtraumliche

Konzeptionen fur die Bereiche Herdentorsteinweg, Schusselkorb, Domshof unter besonderer
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Berucksichtigung der Haltestellen der BSAG und der ErschlieBung der Parkh&auser erstellen

lassen.

Im Rahmen dieser Studie sind mehrere Varianten untersucht worden. Das ASV hat sich der
Empfehlung dieser Studie angeschlossen und auf dieser Grundlage die Planung erstellen

lassen. Hierbei waren folgende Ziele zu bertcksichtigen:

> Zwei OPNV Haltestellen zwischen Hauptbahnhof und Domsheide — ,Herdentor* und
~Schisselkorb” und hier insbesondere die Aufwertung und Neugestaltung der Halte-

stelle Schisselkorb
> Berucksichtigung des durchgéngigen Fahrradverkehrs
»  Andienung der Domshof — Zelle fir den Kfz - Verkehr

Der Umbau der Betriebsanlagen der StraBenbahn und der von diesem Umbau betroffenen
Stral3enanlagen erfolgte auf der Grundlage eines Planfeststellungsverfahrens nach dem

Personenbefdrderungsgesetz.

Mit dem Ausbau dieses Streckenabschnittes im Verkehrsliniennetz der BSAG wurde die LU-
cke zwischen dem 1987/88 umgestalteten Bereich Balgebrickstralle / Domsheide / Violen-
stral3e und der 1998 umgebauten Bahnhofstrae geschlossen. Mit der gestalterischen Auf-
wertung des Streckenabschnittes Schisselkorb und der erfolgten Umgestaltung der gesam-
ten Sogestrale wachst der Innenstadtbereich zwischen Sogestrale und Domsheide als ge-

stalterische Einheit zusammen.

Baustellenbedingungen und Verkehrsablaufe:

Verkehrslogistisch wurde mit der ,Realisierung Schusselkorb® eines der anspruchsvollsten
Projekte der vergangenen Jahre in der Bremer Innenstadt umgesetzt. Speziell die Koordina-
tion des motorisierten Individualverkehres, der zahlreichen OPNV - Linien, der Bewirtschaf-
tung der anliegenden Parkhauser, des Fahrradverkehrs und der hohen Ful3gangerstrome,
stellte insbesondere unter Berlcksichtigung der Interessen und Wuinsche der anliegenden
Einzelhandelsunternehmen, eine grol3e logistische Herausforderung dar.

Unter den zuvor genannten Aspekten sowie der beengten rdumlichen Verhaltnisse und der
permanent aufrecht zu erhaltenden FuRRganger-, Kunden- und Baustellenverkehre, konnte
die Realisierung Schusselkorb ausschlief3lich abschnittsweise durchgefuhrt werden.

Im Baustellenbereich mussten Uber die gesamte Bauzeit samtliche Verkehre (auch BSAG)

analog zum Bestand und abhangig von dem Baufortschritt aufrecht erhalten werden.
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Dies galt fur alle Verkehrsgruppen. Den Anforderungen der Ful3ganger galt dabei ein beson-
deres Augenmerk, insbesondere die flexible Schaffung von Querungsmaoglichkeiten im Bau-

stellenbereich.

Die permanent aufrecht zu erhaltenden Zuwegungen zu den verschiedenen Einzelhandels-
unternehmen wurden durch den Auftragnehmer durch entsprechende MaflRnahmen zur Ful3-
gangerfuhrung (z.B. Stahlplatten, etc.) innerhalb des Baufeldes flexibel umgesetzt. Darlber
hinaus wurden MaRnahmen wie z.B. die Unterstlitzung bei der Mullentsorgung oder der Be-

lieferung der Anlieger angeboten und geleistet.

Grundsatzlich wurde eine tagliche Rahmenarbeitszeit im Zeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr
an Werktagen (Montag bis einschlie3lich Samstag) vorgesehen. Der Bauablauf erforderte
die Ausnutzung der Zeiten in vollem Umfang unter Beriicksichtigung eines Zwei - Schichten -

Betriebes.

Die ,Realisierung Schusselkorb” ist als abschliel3ender Teil des ,Sofortprogramm Innenstadt”
angesiedelt und wurde genauso erfolgreich, wie zuvor ausgefihrte, zuzuordnende Projekte
der vergangenen Jahre umgesetzt.

Bauzeiten:

Nach ca. 7 monatiger Bauzeit erfolgte die feierliche Einweihung termingerecht am 8. No-

vember 2003, plunktlich zu Beginn des Weihnachtsgeschéftes.

Kosten

Die reinen StraRen-Gesamtbaukosten belaufen sich auf ca. 1,85 Mio. Euro

Schisselkorb: Neuer Radweg Neugeordnete Haltestelle
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Die neue Anschlussstelle ,Berliner Freiheit"

Die Neugestaltung des Einkaufzentrums (EKZ) ,Berliner Freiheit* wurde durch eine radikale
Neuordnung der unmittelbar an das EKZ gelegenen offentlichen Verkehrsflachen eskortiert.
Hierzu zahlt u. a. eine direkte Verkehrsanbindung an die Richard-Boljahn-Allee, die nun-
mehr mittels des Neubaus eines ,Viertelohres* (siehe nachfolgendes Bild) direkt Gber die

Karl-Kautsky-Strafl3e an das EKZ anschliel3t und damit eine schnelle Verbindung fir die, aus

Richtung Oberneuland und BAB 27 kommenden Verkehre darstellt.

Entsprechend lautete auch der politische Auftrag, das Einkaufszentrum aus Richtung Ober-
neuland/ BAB 27 mdglichst direkt an die Richard—Boljahn—Allee anzuschliel3en. Dabei sollten
die anliegenden Wohngebiete von einer maximalen Verkehrsentlastung profitieren kbnnen.
Die Planer standen also vor der Frage, ob die Anbindung des EKZ Uber die bereits vorhan-
dene Friedrich-Stampfer-Strafl3e oder Uber eine neu herzustellende Straf3e zu realisieren sei.
Im Rahmen der Abwégung fiel sodann die Entscheidung, das heutige Viertelohr zu bauen.
Nur dieser Neubau versprach, die Wohnquartiere angemessen vom Durchgangsverkehr zu
entlasten.

Der Neubau wirkte mehrfach synergetisch: Optimale Anbindung des EKZ an das uberortliche

Verkehrsnetz, groRtmdgliche Entlastung der anliegenden Wohnquartiere von Zielverkehren
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zur Berliner Freiheit und zu anderen Gewerbeeinheiten, eine deutliche Verbesserung der ge-
samten stadtebaulichen Situation und schlie3lich die Mdoglichkeit, die gesamten Durch-
gangsverkehre im Bereich der Friedrich-Stampfer -Stra3e mittels der Herstellung einer
Sackgassenldsung abzukoppeln.

In der Gesamtbetrachtung ist also die SchlieBung der Friedrich-Stampfer-StraRe fur den
Durchgangsverkehr und ihr verkehrlicher Ersatz in Form der Anschlussstelle Richard-
Boljahn-Allee/ Karl-Kautsky-Stral3e eine entwicklungspolitische MalRnahme, die den schlei-
chenden Veranderungstrend in der Neuen Vahr bremst und dem Gebiet Stabilitat vermittelt.
Die Wohn- und Aufenthaltsqualitat wurde deutlich verbessert.

Die notwendige Uberbauung des Gewassers “Mittelkampsfleet® durch die neue Anschluss-
stelle war letztendlich eine besondere ingenieurtechnische Herausforderung, die mit kon-
struktiven MalRnahmen, wie z. B. von Spundwandanlagen die erforderliche Standsicherheit
der StraRendammaufschuttungen gewahrleistet.

Die einschneidenden baulichen Eingriffe in Natur und Oberflachengewasser konnten grof3-
tenteils im Bereich des Mittelkampsfleetes zwischen August-Bebel-Allee und Richard-
Boljahn-Allee kompensiert werden.

So wurde der Gewassereingriff in das Mittelkampsfleet durch Anderungen des Bdschungs-
verlaufes im Umbaubereich zwischen Richard-Boljahn-Allee bis zur August-Bebel-Allee aus-
geglichen.

Da der landschaftliche Ausgleich nicht umfassend im Umbaubereich realisierbar ist wird eine

KompensationsmalBhahme auf einem Areal an der Wilhelm-Leuschner-Stral3e in der Vahr

ausgefuhrt (noch nicht realisiert).
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[11.6.2 Sanierungsmalnahmen

(MaRnahmen ohne nennenswerte Anderungsplanung)

MaRnahme

Ackerstralle

Arster Heerstrale
B 6 HOhe Hohentorsplatz
B 75 stadtauswarts

Blocklander Deich-
strale

Bremerhavener-
strale

Fleetstralle

Habenhauser Briicken-

strale

Hans- Bredow- Stral3e vor

Krzg. Thalenhorststral3e
Huchtinger Heerstral3e
Jakobi-Kirchhof

Kaufmannsmiuihlenkamp

Neuenlander Stral3e
Niedersachsendamm

Norderlander StralRe

Osterholzer Dorfstral3e

Rembertitunnel

Art der Bauleistung

Fahrbahnsanierung
(Decke)
Fahrbahnsanierung

Deckensanierung
Deckensanierung

Fahrbahnsanierung
( Decke)

Fahrbahnsanierung
(Decke)
Fahrbahnsanierung
( Decke)

Bushaltestellensanierung

Fahrbahnsanierung

Bushaltestellensanierung.

Parkplatzsanierung

Fahrbahnsanierung

Deckensanierung
Bushaltestelle ( Neubau )

Nebenanlagen

Fahrbahnsanierung

Fahrbahn + Nebenanlagen

in 2003 abge-
schlossen
(+/-)

(+)

(+)
(+)
(+)
(+)

(+)

(+)

(+)

(+)

(+)
(+)
(+)
(+)
(+)
(+)
(+)
(+)

Ing. Biro

ASV4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4

ASV 4
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in 2003 abge-
; Ing. Biro
Malnahme Art der Bauleistung schlossen
(+/-)
saniert
Sebaldsbriicker Heerstra- ~ Fahrbahnsanierung der (+) ASV 4
3e vor Depot Busspur
Tiefer (NotmalRnahme) Fahrbahnsanierung in Teilbe- (+) ASV 4
reichen
Vehrels Fahrbahnsanierung (+) ASV 4
Waller-Damm Fahrbahnsanierung (+) ASV4
(Decke)
Zubringer Hemelingen Fahrbahnsanierung (+) ASV 4

[11.6.3 Sanierungen nach Kanalbau

Sanierung der Roonstrafl3e und der Horner Stral3e

In den beiden Straen waren die Kanéle sanierungsbeduirftig. Die beiden MaRnahmen wur-
den von hanseWasser ausgeschrieben einschliel3lich der erforderlichen Stral3enbauarbeiten.
In der RoonstralRe wurde das vorhandene GrofR3pflaster nach der Kanalsanierung wiederein-
gebaut. Die vorhandene Rinne aus Basaltkleinpflaster wurde in GroR3pflaster hergestellt.

Die Fahrbahn der Horner Strafl3e bestand vor der Kanalsanierung aus verschiedenen Materi-
alien und zwar im Bereich zwischen ,Bismarckstral3e* und ,Feldstrale” aus Basaltkleinpflas-
ter, zwischen ,Feldstrae” und ,Humboldtstral3e* aus Asphalt und zwischen ,Humboldtstra-
Be" und ,Vor dem Steintor" aus Grof3pflaster.

Um der Horner StralRe nach der Kanalsanierung ein einheitliches StralRenbild zu verleihen,
wurde in Zusammenarbeit mit dem Ortsamt Mitte/ Ostl. Vorstadt eine Neugestaltung der 6f-
fentlichen Verkehrsflache vorgenommen. Die Fahrbahn wurde auf einer Breite von 2,50 m in
Asphalt hergestellt. Beidseitig der Fahrbahn wurden 1,6 Meter breite Parkstreifen aus Grol3-
pflaster vorgesehen, die durch einen bepflanzten Griinstreifen vom Gehweg in Platten ge-

trennt sind.
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Die Ausfuhrung der Straf3enbauarbeiten in beiden Stral3en wurde von hanseWasser beauf-
sichtigt und vom ASV bautechnisch begleitet. Die Ausfuhrung der vorgegebenen Planung
gestaltete sich nicht immer leicht, da man an vorgegebene Hohen gebunden war. Auftreten-
de Schwierigkeiten wurden von allen Beteiligten geltst. Die Umgestaltung der Horner Stral3e
konnte nur durchgefihrt werden, weil alle beteiligten Behdrden eine hervorragende Zusam-

menarbeit geleistet haben.

Horner Strale

in 2003 abgeschlossen

MalRnahme Ing. Blro
(+/-)
BischoffstralRe 4 hanseWasser
Bogenstral3e (Begleitung) i hanseWasser
Borgfelder Stral3e + hanseWasser
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MalRnahme

Bottcherstrale
Brandtstral3e

Brebacher Stral3e
Buckeburger Stral3e
Contrescarpe
Erasmusstralie
FriedrichstralRe
Haschenstralie
Hegelstral3e
Heidelberger Strale
Hohentorsheerstralle 3. BA
Horner Stral3e
Insumstral3e (Begleitung)
Kleine Annenstralie
Mittelstral3e
Neptunstrale
Roonstralie
Schildstral3e
Suderstrafie
Woltmershauser Straf3e

Yorkstral3e

in 2003 abgeschlossen

(+/-)

Ing. Biro

hanseWasser
hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser

hanseWasser
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[11.6.4 Fachliche Begleitung privater ErschlieBungsmaflnahmen

Titel der MaRnahme

FindorffstralRe = Space Park

Kuhweidedamm =  Am Heiddamm/Paul-Reusche-Weg
Arsten Mitte = Rickmersstralle

Airport-Stadt Il BA = Seniorenheim Muhlenfeldstralle
Borgfeld-Ost = Gewerbepark Oberneuland
Borgfeld-West = Linie 4

Gewerbegebiet Horn-Lehe = Achterndiek

Berliner-Freiheit = Rotdornpfad/Landgutweg
Hemelinger Tunnel =  Am Waller Park

Schanzendorfer Stral3e =  Am Heiddamm/Paul-Reusche-Weg

Funkschneise — Osterholzer Heerstrafl3e

1.7 Erhaltung

l11.7.1 Allgemeine StraRendaten

Das StralRenvermogen, d.h., der Wiederbeschaffungswert des zu erhaltenden Stral3en-
kapitals/ Bremen Stadt betrug am 31.12.2003 ca. 1. 980 Mio. €

(ohne Bauwerke, ohne Verkehrstechnik und ohne BAB).

Die Netzlange der Stadtstrafl3en betragt 961,22 km. Insgesamt stehen etwa 361 km

Radwege zur Verfigung.

Die Autobahnmeisterei unterhalt 70,0 Streckenkilometer (Achsmalf3) Bundesautobahn

und 20 km Bundesstraf3en.

Der Aufbau einer systematischen Stral3enerhaltungsdatenbank (Pavement-Management-
System) wird seit 1998 betrieben.
Die vollstéandige Erfassung des Stral3ennetzes wurde im Jahre 2002 abgeschlossen. z. Z.

beginnt die Einarbeitung der BaumalRhahmen der Jahre 1999 bis 2002.
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StralRennetzlangen
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l11.7.2 Pavement-Management-System (PMS)

Auch in 2003 diente das PMS zur technischen, wirtschaftlichen und verwaltungsmafigen

Steuerung der durchzufihrenden Stral3enerhaltungsmalRnahmen.

In der StrafRendatenbank RoSy BASE wurden neben den Bestandsdaten der Fahrbahnen

und Nebenanlagen auch der funktionelle Zustand der Fahrbahnen erfasst und verwaltet. Im

Berechnungsmodul RoSy PLAN wurden die wirtschaftlich optimalen Lésungen in einem

Wirtschaftplan und die wirtschaftlichen Lésungen unter Berlicksichtigung der Mittelbereitstel-

lung in Budgetplanen berechnet und dargestellt.

Zum Nutzen des PMS in Schlagworten:

Erhaltung eines leistungsfahigen Stral3ennetzes
Beweisbarkeit der Sanierungsbedurftigkeit
Bewertung und Entwicklung des StralR3enkapitals
Ausweisung des Investitionsbedarfs

Vermeidung von Substanzverlusten (Kapitalverlust)

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

YV V V V V VYV V

Basis fur Ausschreibungen
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Das Straf’ennetz in der Freien Hansestadt Bremen (Stadtgemeinde)
Die Freie Hansestadt Bremen, Stadtgemeinde, ist Stral3enbaulasttragerin der gewidmeten
Verkehrsflachen, die zur Zeit ca. 1.400 km StralRenfahrbahn umfassen. Davon wurden mitt-

lerweile ca. 1.300 km mittels PMS erfasst und bewertet.
Das mit Unterstitzung des PMS errechnete derzeitige Anlagevermdgen der Stral3enfahr-
bahnen betragt zur Zeit Gber 1,1 Milliarden Euro. Ein hoher Wert, der wirtschaftlich zu ver-

walten ist.

Die Aufteilung des Strallennetzes nach PMS

4%

23%

EASV 1.060 km <—— gesamtes
Stral3ennetz:

H Bremen Nord 340 km 44—
ca. 1.400 km,

W HafenstralRen 60 km
73% davon sind

ca. 1.300 km
erfasst und
bewertet.

FahrstralRe Stader StralRe
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Die Entwicklung des Anlagevermégens

Aus der Bewertung des Straf3enkapitals ergibt sich ein theoretischer Neuwert in Héhe von
1,225 Mrd. £€.

Die reale Bewertung des Stralienkapitals basiert auf den Daten der Zustandserfassung und
wurde mit 1,110 Mrd. € errechnet.

Nach dem Schadenentwicklungsmodell ergibt sich somit ein Verlust des Stral3enkapitals von
mindestens 142 Mio. € innerhalb von 10 Jahren, sollten keine adaquaten Erhaltungsmal3-

nahmen durchgefuhrt werden.

1.400
B Neuwert
1.200 - 1.225 Mio. Euro
1.000 A
B Momentaner Wert
Mio. € 800 7 1.110 Mio. Euro
600 -
400 B Wert ohne
MalRnahmen
200 - 968 Mio. Euro
0-

[11.7.3 Erhaltungs- und Unterhaltungsleistungen

a. Betonierungen in Bushaltestellenbereichen

= Haltestelle ,ColshornstrafRe“ Haltestelle ,Christernstraf3e”

beide Richtungen stadtauswarts
b. Rad- und Gehwegsanierungen:
= Arberger Heerstral3e = HemmstraRe von Utbremer.Ring

bis Mittelwiese
= Arster Heerstral3e = Lange Reihe

= Bogenstralle = Neuenlander Stral3e
im Bereich Aral Tankstelle
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=  Columbusstralle

= Contrescarpe

= Dithmarscher Freiheit Stichweg
= FindorffstraBe

» Findorffstral3e, Radweg

= Grenzwehr im Kurvenbereich

= Hansestral3e ,Ortsbahn®

= HansestraBe ,Ortsbahn“ Gehweg

= Hastedter HeerstralRe

C. Oberflachenschutz

43 Einzelmallnahmen

Neuenlander Stral3e

im Bereich Kirchweg
Oewerweg i. H. der Schule
Osterholzer Landstraf3e
Posener StralRe Stichweg
Steffensweg
Stephanikirchhof
Utbremer Ring

Wartburstral3e / St-Magnus-Stral3e
.Verkehrsinsel*

ca. 133.000,00 gm Flache
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l11.7.4 Die Offentliche Beleuchtung

Als herausragende beleuchtungstechnische MalRnahme wurde in Zusammenarbeit mit dem
Hamburger Lichtbiro Brandi und der swb Norvia das Beleuchtungskonzept ,Marktplatz und

Umzu“ erstellt.
Da Licht fur eine zeitgemalRe Stadtgestaltung, flr ein modernes Stadtmarketing und fur At-
mosphare und Aufenthaltsqualitat eine entscheidende Rolle spielt, werden nachfolgende

Gebaude, StraRen und Platze, kiinftig in einem neuen Licht prasentiert:

» Bereich rund um das Rathaus mit Schoppensteel, Stadtmusikanten

A\

Erganzung der Beleuchtung um den Marktplatz z.B. Haus der Birgerschaft

» Langenstral3e, BottcherstralRe, WachtstralRe, Marktstral3e, Unser - Lieben - Frauen -
Kirchhof, Ostertorstraf3e, Domshof, Hakenstral3e, Schisselkorb

» Bereiche um zentrale und historische Gebaude wie Glocke, Theater, Dom, Unser - Lie-

ben - Frauen — Kirche, etc.
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Aus diesem Beleuchtungskonzept wurden im Jahr 2003 bereits diverse Einzelmal3-

nahmen umgesetzt. So konnte die Anstrahlung der Std- und Westfassade des Rat-
hauses sowie der Stadtmusikanten und die Beleuchtung der Hakenstrafl3e. und des

Schiisselkorbes bereits fertig gestellt und der Offentlichkeit vorgestellt werden.
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i 4

"R TTTeees

Im Jahr 2004 soll die Anstrahlung der tb-
rigen Rathausfassaden sowie die Be-
leuchtung des Schoppensteel abge-
schlossen und die Beleuchtung in der
LangenstralRe und auf dem Liebfrauen-

kirchhof erganzt bzw. erneuert werden.

X
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Kosten der 6ffentlichen Beleuchtung

Energiekosten 2.575.500,00 €
Unterhaltung und Betrieb 2.780.000,00 €
Erneuerung 721.000,00 €
Neubau 1.041.000,00 €
Neubau / Ergéanzung 118.000,00 €
Gesamt:* 7.333.000,00 €

&

>

)
X
i
?

Jﬂh

! Die Differenz zu den auf Seite 14 fir Beleuchtung genannten Gesamtkosten ergibt sich durch eine
positive Bereinigung der Beleuchtungsausgaben aufgrund von Querfinanzierungen aus selbststandi-
gen Bauprojekten. Durch diese Querfinanzierung erhoht sich der Beleuchtungshalt nur faktisch, nicht

formal.
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[11.8 Bricken- und Ingenieurbauwerke

Die Abteilung Bricken- und Ingenieurbau hat im Rahmen des Geschaftsjahres 2003 zahl-
reiche Projekte begleitet.

Teilweise wurden Projekte im Rahmen eigener Planungen, Entwlrfe, Ausschreibungen,
Vergaben und Bauuberwachungen fir Regelkonstruktionen und einfache Bauvorhaben
durchgefiuhrt. Gleichzeitig hat die Abteilung 5 auch im Rahmen von Schnittstellenoptimierung
und zur Erhaltung der Kernkompetenz einige Ma3Bnahmen komplett eigenverantwortlich oder
innerhalb von Projekten des ASV abgewickelt.

Der Uberwiegende Teil des zu planenden und bauenden Bauvolumens wurde jedoch im Sin-
ne der Umgestaltung des ASV zu einem Managementamt vergeben und bestellt.

Zudem fungiert die Abteilung 5 als Baugenehmigungsbehdrde und Auftragsverwaltung fur
Bundesmalnahmen. In diesem Sinne sind u. a. die durch die Bremer Gesellschaft fur Pro-
jektmanagement im Verkehrswegebau (GPV) durchgefiihrten GroRRprojekte im Bremer Osten
(Hemelinger Tunnel und Funkschneise) sowie die Planungen der BAB 281 durch die Bri-

ckenbauabteilung begleitet worden.

Hemelinger Tunnel
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Insgesamt wurden im Jahr 2003 zweiundzwanzig neue Bauwerke fertig gestellt. Cirka 100

Briicken- und Ingenieurbauwerke befanden sich im abgelaufenen Geschaftsjahr in der Pla-

nungsphase. 36 Instandsetzungsarbeiten wurden 2003 abgeschlossen, 32 Projekte befinden

sich noch in der Ausfiihrung. Eine genauere Auflistung ist in der nachfolgenden Tabelle auf-

gefuhrt.

Anzahl der gesamten Briicken- und Ingenieurbauwerke
davon Brucken

Anzahl der in 2003 bearbeiteten Planungen fiur Bricken- und
Ingenieurbauwerke,

(einschl. Planungen fur Durchlasse/ Schilderbrucken etc. miterfasst)

Anzahl in 2003 fertig gestellter Briicken- und Ingenieurbauwerke,
u. a. Steindamm, Verbreiterung BAB 27, Berliner Freiheit

Anzahl der in 2003 durch Projektgesellschaften (BIG und GPV) und
ErschlieBungstrager fertig gestellten Briicken- und Ingenieurbauwerke,

Hemelinger Tunnel

Anzahl der Bauten und Instandsetzungen (> 10.000 €), die sich am
31.12.2003 noch im Bau befanden,

u. a. Borgfeld West, BAB 1, AS Hemelingen

Anzahl der in 2003 von anderen Baulasttrdgern ilbernommenem Bauwerken

Nachrechnungen von Briicken, fir Schwerlasttransporte.

1919

656

100

22

32

1550
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2500 -

2000 -

1500

Anzahl der Bricken- und Ingenieurbauwerke

@ Stand 31.12.2001
@ Stand 31.12.2002
O Stand 31.12.2003

1883 1895 1919

1000

1104 1116 1134

500 A

731 731 737

Bund

Bremen

48 48 48

Stadtbahn Gesamt

Wiederbeschaffungswert der Briicken und Ingenieurbauwerke 1,001 Mrd €

400.000 ~
350.000 -
300.000 -
250.000 -
200.000 -
150.000 -
100.000 -

50.000 -

Stadtbahn

4%

227.000

Bund

Bruckenflache in gm

124.000

Bremen

367.000

Stadtbahn Gesamt
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Projektmanagement

Zahlreiche Grof3projekte sind im Laufe des Geschéftsjahres im Zuge von Planungen und
Entwurfsbearbeitungen weiterentwickelt worden. Andere Projekte sind in die Baurealisierung
Ubergegangen und im Jahre 2003 fertig gestellt worden bzw. befinden sich noch im Bau.

Fur die MaBhahmen, Ersatzbau Briicke HindenburgstraRe, Burger Briicke in Lesum (Ent-
wurfsphase) und die Briicke in der Ritterhuder Heerstral3e Uber die Wimme (Entwurfsphase
und Vorbereitung Planfeststellung) oblag der Abteilung Briickenbau die originare Projektlei-
tung.

Fur die Bauvorhaben ,6-streifiger Ausbau der BAB 27“ zwischen den Anschlussstellen
Uberseestadt und Ihlpohl, ,Neubau der Zufahrt Karl-Kautsky-StraRe/Richard-Boljahn-Allee*
und fir den Ausbau der Verkehrsbeeinflussungsanlagen auf der BAB 1 stellte die Abteilung

Briickenbau ihre Mitarbeiter als Projektmitglieder zur Verfigung.

Aufgaben der Obersten Landesstralenbaubehtdrde und Aufgaben der sonstigen Bau-
Uberwachung

Im Zuge der Tatigkeit als oberste Bauaufsicht wurden zahlreiche Projekte begleitet. Einige
davon sind im Jahre 2003 fertig gestellt worden.

Die gro3te MaRnahme war die von der GPV projektierte Malinahme ,Hemelinger Tunnel“ (s.
w. u.). Mit den Baumalinahmen begonnen wurde bei der ebenfalls von der GPV projektierten
Baumal3nahme ,Funkschneise” im Bremer Osten. Hier entstehen neben einer Briicke Uber
die Bahnlinie diverse Durchlasse, Geh- und Radwegbriicken und Larmschutzmafl3nahmen.
Ebenfalls begleitet wurde die Baumal3nahme A 281. Hier wurden die Briicken- und Ingeni-
eurbauwerke im Rahmen von Gestaltungs- und Entwurfsrunden fur den Bauabschnitt 2.1
abgestimmt als Kernstiick der neuen Autobahn. Dieser Bauabschnitt besteht fast ausschlief3-
lich aus einer Aneinanderreihung von Ingenieurbauwerken. Die drei wesentlichsten und an-
spruchvollsten Bauwerke innerhalb dieses Bauabschnitts sind eine neue Briicke fiir die U-
berfihrung der B 75 Uber die A 281, das Trogbauwerk auf dem ehemaligen Kocks-Gelande
und die Hochstral3e zwischen der DuckwitzstraRe und der Georg-Wulf-Strafl3e.

Das mit Abstand grof3te Ingenieurbauwerk in diesem Bauabschnitt ist die HochstraRe zwi-
schen der B 75 und der Georg-Wulf-Stral3e mit einer Gesamtlange von 1.122 m. Auf der
Langsachse wird sie Uber der Richard-Dunkel-StraRe verlaufen, den Flughafendamm in
Form einer Schragseilbriicke queren und im Bereich der zukinftigen Anschlussstelle Bre-

men-Flughafen enden.
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Bricke Steindamm

Wie viele andere Projekte auch, hat die Briicke ,Steindamm® eine lange Geschichte hinter
sich. Bereits Anfang der 90er Jahre gab es erste Planungen im damaligen Amt flr Stral3en
und Brickenbau Bremen. Die Bricke sollte das geplante Gewerbegebiet Steindamm, das
bisher nur sehr unzureichend Uber einen beschrankten Bahntibergang am Burger Bahnhof
erreichbar war, durch eine kreuzungsfreie Verbindung an das bestehende Stral3ennetz an-
schliel3en.

Bedingt durch lange Planungs-, Anhdrungs- und Einspruchverfahren wurde schlief3lich in
2002 der Auftrag erteilt und mit den Bauarbeiten begonnen. Statt des Amtsentwurfes (Ein-
feldbriicke in Stahl- bzw. Spannbetonbauweise) wurde eine Bricke als Stahlbetonverbund-
bau hergestellt. Dies hatte den Vorteil, dass auf ein aufwendiges Lehrgertst Uber die Bahn-
gleise verzichtet werden konnte. Nach Herstellung der Widerlager und Fligel au3erhalb des
Bahnkorpers wurden insgesamt 5 Stahltrager mit jeweils 2,70 m breiten Ortbetonplatten als
Halbfertigteile Uber die Bahngleise eingehoben. Die Stahltrager waren insgesamt rund 35 m
lang und stark gevoutet (H6he in Briickenmitte ca. 0,50 m, am Widerlager ca. 2,35 m). Da-
durch konnte die Bauzeit verkirzt werden und der laufende Bahnbetrieb wurde nur geringfi-
gig gestort. Nach Einheben und Ausrichten der Stahlverbundtrager wurden die Endquertra-

ger und die Ortbetonfahrbahnplatte betoniert.

Technische Daten:

Bruckenachse: 35,50 m
Breite Gesimsaul3enkanten: 14,10 -14,53 m
Brickenflache: rd. 494 gm

Baukosten: ca. 2,50 Mio € brutto

Briickenansicht Stahlbeton-Verbundtrager Anlieferung
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Bricke Hindenburgstrafie

Mitte des Jahres 2003 wurde mit dem Abriss und Neubau der Briicke Hindenburgstral3e be-
gonnen. Diese Briicke mitten im Ortskern Lesums ging 1994 von der Deutschen Bahn in die
Unterhaltslast der Stadtgemeinde Bremen uber.

Vorausgegangen waren Vereinbarungen Uber die Abfindung (Herstellung des ordnungsge-
mafen Zustandes) zwischen der Freien Hansestadt Bremen (Stadtgemeinde) und DB AG.
Neben Gutachtertatigkeiten und Vertragen wurde eine Eisenbahnkreuzungsvereinbarung mit
der DB AG und eine Planungsvereinbarung mit der DB-Station & Service AG zur Kostentei-
lung geschlossen. Verzdgerungen im Bauablauf ergaben sich durch den Umstand, das die
Vollsperrung der Bricke in das Baustellenmanagement der Malinahme 6-streifiger Ausbau
der BAB 27 eingebettet werden musste.

Vorhanden war eine Bogenbriicke aus Mauerwerk aus dem Jahre 1892 wie in der benach-
barten Briicke Oberreihe - diese wurde 1997 aufwendig saniert - mit baulichen Erganzungen
aus dem Jahre 1931 (Druckplatte im Bogen aus Stahlbeton und Aufstanderung der Fahr-
bahn).

Eine Nachrechnung aus dem Jahre 1998 fuhrte zu einer Reduzierung der Bruckenklasse.
Durch eine im Oktober 2001 durchgefuhrte Bauwerkshauptprifung ergab sich eine weitere
Beeintrachtigung der Stand- und Verkehrssicherheit mit der Folge, dass u. a. der Begeg-
nungsverkehr auszuschlieRen war. Das Bauwerk musste, in Abstimmung mit der DB-Netz
AG, komplett abgerissen werden und durch einen Neubau ersetzt werden. Dadurch konnte
gleichzeitig eine deutliche Verbesserung der Nebenanlagen (Geh- und Radweq) erzielt wer-
den. Das Briickenbauwerk wurde im Zusammenhang mit der Modernisierung und Verbesse-
rung der verkehrlichen Infrastruktur des Bahnhof Lesum gemeinsam mit dem Neubau zweier
Treppen und einer behindertengerechten Rampe als neue Zuwegung fur die DB-Station &
Service AG gebaut.

Mit dem Baubeginn von Rampe und Treppen wurde im April 2003 begonnen, um die Zuwe-
gungen zum Bahnhofsbereich Lesum aufrechtzuerhalten. Ab Mitte Juli begann dann die
Vollsperrung der Bricke, nachdem eine Behelfsbricke fur FuRganger und Radfahrer errich-
tet wurde. Die Arbeiten mussten an den aufrecht zu erhaltenen Bahnbetrieb angepasst wer-
den und wurden im Monat August im Drei-Schichtbetrieb durchgefiihrt (Powermonat). Das
alte Bauwerk musste abgebrochen werden. Unter grof3em, begeistertem Anteil der Bevélke-
rung wurden am 29.08.03 die alten, zuvor in 6 Teile zersagten Bogensegmente bis nachts
2.00 Uhr herausgehoben. Spater wurden dann die Widerlager hergestellt und 4 neue stah-
lerne Bogen eingehoben. Bis Ende 2003 wurden dann die Bruickenplatte fertig gestellt und
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alle anderen notwendigen Arbeiten fortgefthrt. Die Arbeiten liegen im finanziellen und zeitli-
chen Rahmen und werden in 2004 fortgefuhrt.

Technische Daten:

Stutzweite der Bogen: 23,00 m

Brickenlange: 31,70 m

Breite Gesimsauf3enkanten: 15,00 m (Fahrbahn 2 x 3,50 m, Geh- und Radweg beidseitig je 4,00 m)
Brickenflache: rd. 476 gm

Baukosten: ca. 2,6 Mio. € brutto (einschl. Abbruch und Treppen und Rampe)

Vorhandene Briicke

Einheben neue Bogen Neue Treppe

Stephanibriicke

An der gesamten Stephanibriicke musste ein neuer Korrosionsschutz aufgetragen werden.
Zu diesem Zweck musste die Bricke eingehaust werden, damit wahrend der Strahlschutz-
und Beschichtungsarbeiten keine chemischen Stoffe in die Weser gelangen.

AuRRerdem wurde ein neues Gestaltungskonzept erarbeitet, da die unterseitig angehéngten
Geh- und Radwege dieser wichtigen Wegebeziehung tber die Weser vor allem in den
Abend- und Nachtstunden als Angstraum wahrgenommen wurde. Eine neue Farbgebung an

den Seitenwanden der Hohlkasten wurde in Abstimmung mit einem Design-Berater gewahlt,
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wobei die Rahmenbedingungen der Wasser- und Schifffahrtsbehérden zu beriicksichtigen
waren. Gleichzeitig wurde eine neue Deckenabhangung und ein neues Beleuchtungskonzept
erstellt.

Technische Daten:

Korrosionsschutz insgesamt 16.700 gm
Baukosten: 1,8 Mio. €

Gerusteinhausung Sanierung untergehangter Geh- und Radweg

Neue Decken- und Wandbekleidung
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Hemelinger Tunnel

Nach jahrzehntelanger Planung wurde am 10.05.2003 endlich der Hemelinger Tunnel fur
den offentlichen Verkehr freigegeben. Insgesamt wurde mit rund 20.000 Fahrzeugen ge-
rechnet, die taglich eine neue Trasse (Tunnel) durchqueren werden. Fir die Projektierung
und Projektsteuerung wurde die GPV — Bremer Gesellschaft flir Projektmanagement im Ver-
kehrswegebau - gegriindet. Die Abteilung 5 des ASV begleitete alle Planungs- und Ausfih-
rungsphasen als Baugenehmigungsbehdrde und Oberste LandesstralRenbaubehdrde.

Mit Ubergabe des Bauwerkes an das ASV ging auch die Verkehrssicherungspflicht an die
Abt. 5 Uber. Das Tunnelbauwerk ist mit umfangreichen Sicherheitseinrichtungen besttickt.
Dazu gehoren die Bereiche der zentralen Steuerungs- und Uberwachungsanlagen, der Be-
leuchtung, der LUftungs- sowie der Sicherheitsanlagen.

Im Tunnel befinden sich Videokameras, davon 12 im Tunnel verteilt in den Notrufnischen, die
mit Gegensprechstelle, Feuerldscher, Feuermelder und Loscheinrichtungen ausgeristet sind
sowie 2 Portalkameras. Insgesamt befinden sich 430 Leuchten, 8 Abstrahlventilatoren und
10 Sichttribungsmessgerate im Tunnel.

Die Tunnelentwasserung lauft tber 4 Pumpstationen. Sie wird Uber Speicherbecken und
Oelabscheider in den Hemelinger Hafen (Weser) abgeflhrt.

Die Erfassung einer Brandmeldung erfolgt tiber ein an der Tunneldecke befindliches Sensor-
kabel, dass eine Erwarmung detektiert, und gegebenenfalls einen Brandalarm auslést und
diesen dann direkt zur Feuerwehr leitet.

In den Portalbereichen der Fahrbahnrampen befinden sich Sensoren, die Rickschlisse tber
den Fahrbahnzustand (trocken, feucht, Eis, Raureif/ Schnee, Restsalz, uberfrierende Néasse)
zulassen, um einen anderen Betriebszustand zu wéhlen.

Die Tunnelbeschilderung umfasst 18 Wechselweg- bzw. Wechselverkehrszeichen, die in
Abhangigkeit des Betriebszustands verandert werden bzw. automatisch geschaltet werden.
Wechselseitig sind Fluchtweg-Piktogramme angebracht, die zusatzlich zum Fluchtsymbol die
Entfernung zum nachstgelegenen sicheren Bereich angeben.

In Tunnelmitte befindet sich eine Fluchttir, die Uber das Betriebsgebaude ins Freie fuhrt. Bei
Brandalarm werden Rauch und Feuer durch eine Luftschleuse zurlickzuhalten.

Das Betriebsgebaude ist mit einer Einbruchmeldeanlage ausgeristet. Zusatzlich befindet
sich im Betriebsgebéaude ein Batterieraum, um beim totalen Stromausfall den Notbetrieb des
Tunnels fir ca. 2 Std. zu gewéahrleisten.

Fur alle Erhaltungs- und Betriebstechnikaufgaben wie Sicherheitstechnik oder Brandschutz
ist das Sachgebiet Erhaltung zustandig. Ein Sicherheits- und Brandschutzbeauftragter tragt
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daftr Sorge, dass im Rahmen des Betriebsmanagements in halbjahrlichen Intervallen alle
oben genannten sicherheitsrelevanten Einrichtungen gereinigt, gewartet, Uberpriuft und ggf.

instand gesetzt bzw. erneuert werden.

Technische Daten:
Lange: 559 m Gesamtlange
(davon 286 m Trogstrecke und 593 m geschlossene

Tunnelstrecke)

Gelandeoberkante: ca. + 6,50 m NN

OK Tunneldecke: ca. +4,75 m NN

UK Tunnelsohle: ca.-4,80 m NN

Gradiententiefpunkt: ca.-2,20m NN

UK Baugrube: ca. - 6,00 m NN

Mengen: 17.000 Tonnen Stahl und 58.000 cbm Beton

Bauzeit: 1999 bis 2003

Baukosten: ca. 67 Millionen € (nur Rohbau und technische Ausstattung)

Eroffnung Blickrichtung Sebaldsbriick
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Tunnelportal Hemelingen Brandversuch im Tunnel

-

Fluchttur Abstrahlventilatoren

Notrufsaule Notrufnische
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1.9 ErschlieBungen und Planfeststellungen

[11.9.1 Planfeststellungen

Im Jahre 2003 konnte die Planfeststellungsbehdrde vier Verfahren abschlief3en:

Vor allem ist hier das Planfeststellungsverfahren fiur den Neubau der 1. Stufe des
3. Bauabschnittes der BAB 281 zu nennen, mit dem der Weiterbau der BAB 281 im An-
schluss an den bereits im Bau befindlichen Bauabschnitt 2/1 im Bereich der Warturmer
HeerstralRe rechtlich abgesichert werden konnte.

Dartiber hinaus war ein weiterer Anderungsbeschluss zum StraBentunnel Hemelingen erfor-
derlich, um eine nétig gewordene Anderung im nachgeordneten Verkehrsnetz durchfiihren
zu kdnnen.

Nach intensiver fachlicher Begleitung der beauftragten Ingenieurbiros konnte Ende des Jah-
res der erste von zwei notwendigen Plananderungsbeschlissen fir den Umbau und die Er-
weiterung der AS Hemelingen festgestellt werden.

Ferner konnte - aufgrund der hoheitlich/ fachlichen Betroffenheit zweier Bundeslander in di-
rekter Zusammenarbeit mit der Bezirksregierung Lineburg — das Planfeststellungsverfahren
fur den Umbau des Rastplatzes Debstedt zur PWC-Anlage sowohl auf der Ost- wie auf der
Westseite im Zuge der BAB 27 mit den erforderlichen Beschlissen beendet werden.

Der Planfeststellungsbeschluss fir die Verlangerung der B 74 von Kreinsloger bis Farger
StralRe wurde so weit wie moglich vorbereitet; allerdings waren die Unterlagen noch nicht
vollsténdig, so dass kein Beschluss ergehen konnte.

Insbesondere zum zweiten Anderungsverfahren fiir die AS Hemelingen wie auch fir das
Verfahren zur Anbindung Uberseestadt (B 6) waren diverse Beratungen und Besprechungen
sowohl Uber Art wie auch Inhalt der Verfahren notwendig. Flr beide Verfahren sollen die
Planfeststellungsbeschliisse im Jahre 2004 erarbeitet werden.

Zusatzlich wurde die Restflachenregulierung an BAB 1, BAB 27 und B 74 fortgesetzt, wah-
rend fur die laufenden MalRnahmen an der BAB 27 und der BAB 281 die Anpachtung und der
Ankauf der Flachen mit betreut wurden.

AulRerdem waren wir als ASV im Bereich des passiven Larmschutzes tatig. Aus alteren
Maflnahmen und nach dem 6-streifigen Ausbau der BAB 27 waren ca. 34 Antrage zu bear-
beiten. Weiterhin haben wir die GPV bei der Durchfilhrung der entsprechenden MalRhahmen

beraten und fuir die CTB Antrage als BgA bearbeitet.
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Im Jahre 2003 konnte die Planfeststellungsbehdrde flr vier Verfahren Bestandskraft herstel-

len. Diese Verfahren sind:

= BAB 281 1.Stufe des 3. BA
= BAB 27 Umbau Rastplatz Debstedt
= BAB 1 Anderungsbeschluss AS Hemelingen ( Nord-West-Bereich )

= Tunnel Hemelingen Anderungsbeschluss

111.9.2 ErschlieBungsvertrage und -vereinbarungen

Ers. 904 Sanierungsgebiet Hemelingen

Bruchweg, Bellmerstral3e, Osterhop

Ers. 905 Sanierungsgebiet Hemelingen
Diedrich-Wilkens-Straf3e

Ers. 906 Entwicklungsbereich Findorff, Weidedamm |lI
Astrid-Lindgren-Stral3e

Ers. 907 Sanierungsgebiet Hemelingen
Westerholzstral3e, Ahlringtunnel

Ers. 908

Offentlicher Weg zwischen Détlinger StralRe und Alter Schutzdeich

Einnahmen fur ErschlieBungsbeitrage in 2003 ca: € 2.600.000,00

[11.9.3 Sonstige Verfahren

StralRenbenennungen 21
Eisenbahnkreuzungsvereinbarungen 1
Uberfahrten 893
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[11.10 StraRenverkehrsbehodrde und StralRenverkehrstechnik

[11.10.1 Verkehrsbehdrde

Mit der Einfuhrung einer neuen Fachanwendung im Bereich ,StraRenbehérdliche Angele-

genheiten” wurde die Auswertung statistischer Daten erstmals in einer detaillierteren Form

als in den vorherigen Jahresberichten ermdglicht.

Die verkehrsbehdordlichen Fallzahlen des Jahres 2003 ergeben sich aus nachfolgender Ta-

belle.

StraRenverkehrsbehordliche Angelegenheiten

Verkehrsanordnungen
Verkehrsanordnungen

Baustellen
Baustellenanordnungen/ Baustellenbetreuungen
Baustellenverlangerungsanordnungen

Bewohnerparkgebiete
Bewohnerparkgenehmigungen
Gewerbeparkgenehmigungen
Besucherkarten
Wochenkarten
Anhé&ngerkarten

Ausnahmegenehmigungen

Deichscheine

allgem. Parkerleichterungen

Handwerker-AG

Soziale Dienste-AG

Allgemeine Ausnahmegenehmigungen (auer Tempo 100)
Tempo 100

Schwerverkehr

Genehmigung von Schwertransporten
Zustimmungen zu Schwertransporten Dritter
Sonn-/Feiertags-AG

Veranstaltungen
Veranstaltungserlaubnisse

Rechtsbehelfsverfahren (férmlich)

2003

335

1036
154

1202
331
1320
401

560
616
1378
265
725
178

4945
14500

keine Angaben

30

6
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[11.10.2 Verkehrstechnik

Im Jahre 2003 lag der Schwerpunkt der Arbeiten in der Bearbeitung folgender Projekte:

Aufbau einer Verkehrsmanagementzentrale, Vorbereitung Internetauftritt des ASV,

Modernisierung und Weiterentwicklung von Lichtsignalanlagen im Linienbus- und

StralRenbahnnetz der BSAG,

Verbesserung der Ampelschaltungen auf HauptverkehrsstraR3en in Bremen,
Erweiterung der Verkehrsbeeinflussungsanlage BAB 1,

Aufbau eines Messe- und GVZ- Leitsystems und

Aufriistung von Lichtsignalanlagen mit blindengerechter Signaltechnik.

Statistik
Anzahl Lichtsignalanlagen (LSA)

Anzahl LSA an Kreuzungen + Einmindungen

Anzahl Ful3géngerfurten
Sicherung Gleisanlagen OV
Bahniibergangsanlagen

LSA mit OPNV-Beeinflussung
LSA mit Blindenakustik
Verkehrssteuerungsrechner
Anzahl LSA an Verkehrsrechnern
Verkehrsingenieursarbeitsplatze
Zahlstellen/Messstellen

Neubau von LSA
Nachtabschaltung von LSA
Anderungen an LSA
Verkehrsleitsysteme

BAB Al/ VBA, Anzeigenquerschnitte
BAB Al/ VBA, Wetterstationen
BAB Al/ VBA, Messstellen
Personal

Bearbeitete Projekte

174

2002

553
346
192

325
192

421
10
ca.30
39
35%
27

29

174
10

2003

568
354
199

351
>200

442

10
ca.190
25
35%
46

30
180

10
26
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Aufbau der Verkehrsmanagementzentrale (VMZ)

Die Arbeiten an der Verkehrsmanagementzentrale wurden zielgerecht weitergefiihrt und
zwel weitere entscheidende Meilensteine erreicht. Zum einen konnte der technische Probe-
betrieb in einem eigens dafur freigestellten Raum aufgenommen werden und zum anderen
konnten die baulichen Voraussetzungen in den neuen Raumlichkeiten der VMZ soweit abge-
schlossen werden, dass bereits der konkrete Umzugstermin fir 2004 vorgemerkt werden
konnte. Die AulRenarbeiten fur den Aufbau von 150 Messstellen im Hauptverkehrsstral3en-
netz wurden abgeschlossen und in einem weiteren Arbeitsschritt an den Verkehrsmanage-
mentrechner angeschlossen. Umfangreiche Tests waren tber Monate nétig, um die neuen
Verkehrserfassungseinrichtungen auf die tatsachliche Verkehrssituation zu eichen und die

aktuellen Verkehrszustande in einem Stral3ennetzplan darzustellen.

Darstellung der aktuellen StraRenbelastungszustande in der Verkehrsmanagementzentrale

Modernisierung und Weiterentwicklung von Lichtsignalanlagen in Bremen
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Im Juli konnte das Projekt 6 Monate vor geplanter Fertigstellung abgeschlossen werden. Der
Kostenrahmen in Hohe von ca. 7,5 Mio. € wurde eingehalten. Es wurden innerhalb von 4,5
Jahren 116 Ampelanlagen im Bereich des Stral3enbahnnetzes mit intelligenter Steuerung
und an geeigneter Stelle mit Vorsignalen ergénzt. Reisezeitgewinne und Verbesserungen im
Fahrkomfort fiihren zu einer messbaren Attraktivitatssteigerung des OPNV.

Modernisierung und Weiterentwicklung der Signalsteuerung
Verlustzeiten an LSA im Vergleich

350 337 331

Liniel  Liniel Linie2 Linie3  Linie4 Linie6  Liniel0  Linie10

Neusta Newe — Naneta Ardnali Graintar

Borner Onacnne

StraRenbahnen fahren auf Vorsignal

Verbesserung der Ampelschaltungen auf Hauptverkehrsstraf3en in Bremen

Darstellung des Grinwellenbandes Parkallee stadteinwarts
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Dank intelligenter Signalsteuerungstechnik wurden die Grine-Wellen-Schaltungen auf ins-

gesamt sechs Hauptverkehrsachsen mittels adaptiver Netzsteuerung herausgearbeitet, um

77



Jahresbericht 2003

den Verkehrsfluss zu optimieren. Hierzu war es erforderlich auf den Strecken Parkallee,
Senator-Apelt-Stral3e, Hafenrandstrale, Osterdeich, Hastedter Osterdeich, Malerstralie,
Georg-Bitter-StralRe, Stresemannstralle und BismarckstralRe an 53 Ampelanlagen neue Ver-
kehrserfassungssysteme einzubauen und die Geratetechnik mit verbesserter Verkehrssteue-
rungssoftware auszustatten. Hierfir wurden ca. 8,4 km Zuleitungskabel verlegt und 1200
Meter Induktionsschleifen eingebaut. Fir die Parkallee konnte z.B. die mittlere Anzahl der
Rotfahrten von 4,5 auf 2 reduziert und die mittlere Fahrgeschwindigkeit damit von 33 km/h

auf 46 km/h erhoht werden. Ende April 2004 soll das gesamte Projekt abgeschlossen sein.

[11.11 Verdingungs- und Vergabewesen

Zahl der abgeschl. Ing.- Vertrage
Zahl der Nachtrage/ Bund

Zahl der Nachtrage/ FHB

Zahl der Submissionstermine
Zahl der Deputationsvorlagen
Zahl der Berichte der Verwaltung
Zahl der Senatsvorlagen

Herausgegeben vom Amt fir StralRen und Verkehr im Juli 2004
Verantwortlich: Thorsten.Bergt@ASV.Bremen.de

IT-Unterstitzung Peter Kdéshammer; 2KH tema Systemhaus GmbH
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