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Vorwort zum Jahresbericht 2007

Gut ausgebaute StralRen, stetiger Verkehr der ein kontinuierliches und zlgiges Voran-
kommen ermdglicht, die Bertcksichtigung der Belange des Umweltschutzes, noch
mehr Sicherheit und eine attraktive Gestaltung von Stralen und Platzen - kurz: die
Umsetzung des verkehrspolitischen Auftrags. Das ist es, was unsere Kunden, die Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer, von der Verkehrsinfrastruktur in unse-
rer Stadt erwarten. Diesem Anspruch steht zunehmend eine reduzierte Ausstattung
mit 6ffentlichen Mitteln gegeniber. Diese Ausstattung macht es zur immer schwieriger
werdenden Aufgabe, den Ansprichen unserer Kunden méglichst umféanglich gerecht
zu werden. Seit Jahren stellt sich das Amt fir StraBen und Verkehr dieser Herausfor-
derung und Gratwanderung zwischen Kundenwiinschen und deren Realisierungs-
chancen. Wirtschaftlich agieren und richtig entscheiden bedeutet dabei, die wesentli-
chen Kennzahlen als Entscheidungsgrundlage heranziehen und tatsachliche Aufwen-
dungen widerspiegeln zu kénnen. Dazu liefert u.a. die Kosten- und Leistungsrechnung
im ASV die Datenbasis. Der Einsatz moderner Werkzeuge wie SAP ist dabei nicht nur

Unternehmen vorbehalten, sie zeichnen auch ein modernes Amt aus.

Die Entwicklung des ASV hin zu einem Managementamt wurde bei einem nahezu kon-
stant gebliebenen Gesamthaushalt von anndhernd 356 Millionen Euro durch eine in
den letzten Jahren stark angestiegene Anzahl von Eingangsrechnungen (15.000 im
Berichtszeitraum) unterstrichen. Dabei kann die Anzahl der Rechnungen als Indikator
fur den Entwicklungsprozess herangezogen werden, der sich durch die zunehmende
Wahrnehmung von Erhaltungsaufgaben durch beauftragte Firmen begrindet und der
wiederum auf der Reduktion des eigenen Wartungspersonals beruht. Trotz der der
Wirtschaftlichkeit geschuldeten Umstrukturierung bleibt die Erhaltung der Verkehrs-
infrastruktur zentrales Thema in Zeiten angespannter Haushaltslagen. Diese ricklau-
fige finanzielle Ausstattung hat eine stetige Verschlechterung des Zustandes der
stadtbremischen StralRen zur Folge. So wurden im Jahr 2007 im Rahmen der regelma-
Big durchzufihrenden StralRenkontrollen ca. 11.000 Schaden erfasst, die je nach Um-
fang im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht prioritar abzuarbeiten waren. Als Fol-
ge musste ein Grof3teil der zur Verfigung stehenden Erhaltungsmittel fur tberwiegend
kleinteilige MaRnahmen der baulichen Erhaltung eingesetzt werden. Nur ca. 1,5 Mio. €

konnten fur werterhaltende Grundsanierungen eingesetzt werden.
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Im Mittelpunkt des Aufgabenbereiches der Bundesauftragsverwaltung stand erneut
das GroRRprojekt BAB A281, deren Bauabschnitte 2/1 und 3/1 am Ende des Jahres ihrer
langfristig geplanten Fertigstellung termingerecht entgegensahen. So konnte bereits
im Oktober 2007 die Verkehrsfreigabe fur die 5,7 km langen Bauabschnitte auf den 30.
Januar 2008 terminiert und wesentliche Schritte fr die weitere Verwirklichung des Au-
tobahnringschlusses um Bremen eingeleitet werden. Zudem haben sich der Senat der
Freien Hansestadt Bremen und die niedersachsische Landesregierung flr einen ge-
meinsamen Ubergabebereich der B212n ausgesprochen. Dieses wurde durch den
Start der Neuauflage des Raumordnungsverfahrens auf niedersachsischer Seite bes-

tatigt.

Auch die OPNV-Projekte zur Verlangerung der Bremer StraRenbahnlinien 1, 2, 4, 8 und
10 konnten wesentlich vorangebracht werden. Bis zum Ende des Jahres wurden die
Entwurfsplanungen fur die Verlangerung der Linien 2 und 10 in einem engen Abstim-
mungsprozess mit allen Beteiligten erarbeitet. Beim gemeindeilibergreifenden Projekt
zur Verlangerung der Linie 4 bis Lilienthal-Falkenberg ist im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens der Erdrterungstermin durchgefihrt worden. Der Planfeststellungs-
beschluss wird im Jahr 2008 erwartet. Fur die Verlangerung der Linie 1 bis zum Bahn-
hof Mahndorf ist mit dem Antrag auf Planfeststellung im Juni des Jahres ein weiterer

Meilenstein fur die Verwirklichung des GroRvorhabenprogrammes gesetzt worden.

Der Tatigkeitsbericht der Planfeststellungsbehdrde ist erstmalig nicht mehr Bestand-
teil dieses Jahresberichtes, da im Berichtszeitraum diese Aufgaben nicht mehr vom

ASV wahrgenommen wurden.

Dieser, mittlerweile im achten Jahr erscheinende, ASV-Jahresbericht dokumentiert die
wesentlichen Leistungen des Amtes und bietet eine Auswahl von Projektbeschrei-
bungen aus den verschiedenen Tatigkeitsfeldern. Er zeigt das breite Aufgabenspekt-
rum des Amtes und erlaubt einen Einblick in die Vielfaltigkeit der Entwicklung und Er-

haltung unserer Verkehrsinfrastruktur.
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I BUNDESAUFTRAGSVERWALTUNG

Die Organisation der Stralenverwaltung in Deutschland ergibt sich aus den Bestimmungen
des Grundgesetzes (GG) und den Verpflichtungen der StralRenbaulast. Fur die Bundesfern-
straBen hat der Gesetzgeber das Instrument der sog. Auftragsverwaltung gewahlt. Das be-
deutet, dass die Lander die Bundesfernstralen im Auftrag des Bundes verwalten. Dabei
bleibt der Bund Eigentiimer und Baulasttrager der Bundesfernstrafen. Zugleich obliegt die
Wahrnehmung der Verwaltung jedoch den Landern selbst, d.h. die Struktur der Organisation
und die Gliederung der Verwaltung ist nicht durch den Bund vorgegeben, sondern Aufgabe
des Landes. Fur das Land Bremen ist das ASV sowohl mit der Hoheitsverwaltung als auch
mit der Vermogensverwaltung auf dem Gebiet der Bundesautobahnen und der Bundesstra-
Ren (Bundesfernstral3en) betraut. Der Bereich der Bundesfernstralien umfasst die Nebenbe-
triebe, Nebenanlagen, Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen sowie diejenigen Stral3en-

bau- und Unterhaltungsgeréate, die aus Bundesmitteln beschafft worden sind.

1.1 Fortschreibung der Bundesverkehrswegeplanung (BVWP 2003)

Vordringlicher Bedarf

Laufende und fest disponierte Vorhaben
= A281BA2/1  Warturmer HeerstraBe — Neuenlander Ring (2007 im Bau)
= A281BA2/2 Neuenlander Ring — Kattenturmer HeerstralRe
= A281BA3/1 Stromer LandstralRe — Warturmer HeerstralRe (2007 im Bau)
= A281BA3/2 Bremen/Strom — Stromer LandstralRe
= A281BA4 Hafenrandstral3e — Bremen/Strom (Wesertunnel)
= B71(Brhv.) Landesgrenze HB/Nds. — AS Bremerhaven/Wulsdorf
(fertig gestellt)

Neue Vorhaben
= A27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen / Burglesum — Uberseestadt
(fertig gestellt)
= A27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen/Vahr — Bremer Kreuz
= B74 Verlegung Farger Stral3e - Kreinsloger Strafl3e (A 270) (im Bau)
= B 212 (Brhv.) Ausbau von der Hafenstral3e bis AS Bremerhaven/Mitte
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Neue Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauftrag
= B212 Landesgrenze HB/Nds. — A 281

Weiterer Bedarf

Neue Vorhaben mit Planungsrecht
e B6n Neuenlander StralRe (A 281) — Bremen/Brinkum (A 1)

Neue Vorhaben

= Al Achtstreifiger Ausbau Bremer Kreuz — Bremen/Brinkum
= A27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen/Uberseestadt — Bremen/Vahr
= B6 Briucke Verteilerkreis Utbremen

Projekt BAB A 281

Die BAB A 281 stellt die kinftige nordwestliche Eckverbindung zwischen den vorhandenen
Autobahnen BAB A 27 und BAB A 1 dar. Sie ist in vier Bauabschnitte (BA) aufgeteilt, wobei

die Bauabschnitte 2 und 3 in jeweils 2 Baustufen unterteilt sind.

Der 1. Bauabschnitt, zwischen der BAB A 27 und der HafenrandstralRe, wurde bereits 1995

dem Verkehr tbergeben.

Der BA 2/1 vom Neuenlander Ring bis zur Warturmer Heerstral3e ist seit dem Sommer 2002
im Bau. Das Briuckenbauwerk tUber den ehemaligen Grof3markt ist im Juni 2007 vollendet

worden. Die ca. 1,1 km lange Hochstral3e im Bereich der Richard-Dunkel-StraRe und des

Flughafendamms ist im Dezember 2007 fertig gestellt worden. Der 3,3 km lange BA 2/1 wur-
de am 30.01.2008 fur den Verkehr freigegeben.
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Der BA 2/2 erstreckt sich vom Neuenlander Ring bis zur Kattenturmer Heerstrafl3e. Der Bau-
abschnitt befindet sich seit Dezember 2006 in der Planfeststellung. Im Marz 2007 ist das
Verfahren unterbrochen worden. Im September 2007 ist vom Senator fir Umwelt, Bau, Ver-
kehr und Europa ein Runder Tisch unter Beteiligung der Blrgerinitiativen, der Beirate, der
Ortsamter und der Verwaltung eingerichtet worden, um die bisherige Planung des BA 2/2
und die noch moglichen Veranderung im laufenden Planfeststellungsverfahren zu erdrtern.
Nach Abschluss des Runden Tisches, Ende Januar 2008, soll das Planfeststellungsverfah-

ren im Februar 2008 fortgefuhrt werden.

Der BA 3/1 schlief3t am BA 2/1 an und erstreckt sich mit einer Lange von rd. 2,4 km von der
Warturmer HeerstralRe bis zum GVZ (Stromer Landstral3e). Der BA 3/1 wurde zeitgleich mit
dem BA 2/1 am 30.01.2008 fur Verkehr freigegeben. Die Stralenbauarbeiten fir die Bauab-
schnitte BA 2/1 und BA 3/1 sind im Dezember 2007 abgeschlossen worden.
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Der 4,1 km lange BA 3/2 schlief3t sich an den BA 3/1 an und verlauft von der Stromer Land-
stralRe sudlich des GVZ bis zur AS Bremen-Strom. Das Kostenvolumen des Bundes belauft
sich hier auf insgesamt 42,7 Mio. €. Dieser Abschnitt muss aus bautechnischen Grinden
zusammen mit der Verlangerung der Merkurstral3e einschliel3lich Anschluss Uber die An-
schlussstelle Strom an die A 281 hergestellt werden. Am 24.09.2007 ist der Planfeststel-
lungsbeschluss flur diesen Bauabschnitt ergangen. Im Anschluss ist mit der Erarbeitung der

Ausfuihrungsunterlagen begonnen worden.

Im rd. 4,2 km langen BA 4, der westlich vom GVZ (AS Bremen-Strom) bis zur Hafenrand-

stral3e verlauft, ist die Weserquerung (Tunnel im E- und A-Verfahren) mit einer Tunnelstre-
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cke von rd. 950 m integriert. Parallel zur Erarbeitung der Antragsunterlagen fir die Planfest-
stellung ist die Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2002 aktualisiert worden. Nach Abschluss
der Aktualisierung der Machbarkeitsstudie haben sich der Bund und Bremen verstandigt, die
Weserquerung weiterhin als F-Modell zu realisieren. Die Einleitung des Planfeststellungsver-

fahrens ist zum 1. Quartal 2008 avisiert.

Der 5. BA erstreckt sich vom BA 2/2 parallel zur Kattenturmer HeerstraRe bis zur Landes-
grenze Bremen/Niedersachsen. Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan ist der BA 5 im wei-
teren Bedarf mit Planungsrecht (WB*) eingestuft. Im November 2006 hat das BMVBS seine

Bereitschaft signalisiert, diesen Bauabschnitt in den vordringlichen Bedarf zu heben.

Die Beleuchtung der A 281

Im Jahr 2007 wurde die Beleuchtung im Bauabschnitt 2.1 der A281 fertig gestellt und in Be-
trieb genommen. Aufgrund der Besonderheiten der Autobahn wie den fehlenden Standstrei-
fen, die erschwerte optische Fihrung des StraBenverlaufes durch enge Radien der Auf- und
Abfahrtsrampen und die zum Teil sehr hohe Umgebungshelligkeiten wurde bereits bei der

Planung der A281 auf die Notwendigkeit einer Beleuchtung hingewiesen.

Nach einem Genehmigungs- und Prifungsverfahren hat der Bund die Beleuchtung des Ab-
schnittes 2.1 fur notwendig befunden und sich zur Ubernahme der jahrlichen Wartungs- und

Betriebskosten verpflichtet.

Die Fahrbahnen der A281 werden vom Mittelstreifen aus beleuchtet. Hierzu wurden Auf-
satzmasten mit einer Lichtpunkthéhe von 12m und einem Abstand von ca. 30 - 40m aufge-
stellt. Auf jedem Mast sind zwei Aufsatzleuchten mit je zwei Natriumdampfhochdrucklampen
mit 70 W Leistung installiert. Daraus ergibt sich ein mittleres Leuchtdichteniveau von ca.
1lcd/mz, das in den Nachtstunden von 22:00 — 05:00 Uhr um 50% abgesenkt wird.

Durch eine Uberarbeitung der Beleuchtungsplanung kurz vor Baubeginn konnten die instal-
lierte Leistung und der Energieverbrauch gegeniuber der im RE-Entwurf aufgefiihrten Be-
leuchtungsplanung nahezu halbiert werden. Dadurch reduzieren sich die jahrlichen Betriebs-
kosten um ca. 10.000 € und der CO2-Ausstold um ca. 56,5 t/a.

10
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Datenvergleich:

Anzahl Beleuchtungsmasten 142 St.
Anzahl Leuchten 225 St.
installierte Leistung ca. 30,5 kW

Energieverbrauch pro Jahr ca. 98.000 kWh

Wartung- und Betriebskosten pro Jahr (netto): 18.000 €

Projekt B 212n

Die B 212 neu zwischen der Landesgrenze Bremen/Niedersachsen (Ochtum) und der AS
Strom der A 281 stellt eine wichtige Zulaufstrecke fiir den tber Maut zu finanzierenden We-
sertunnel dar. Eine landeribergreifende und integrative Planung einschlie3lich Verkniipfung

der Neubaustrecke mit dem nachgeordneten StralRennetz in Niedersachsen ist erforderlich.

Zur Linienfindung auf Bremer Gebiet lauft derzeit ein Flachennutzungsplan-
anderungsverfahren. Der Senat und die niedersachsische Landesregierung haben sich zwi-
schenzeitlich fur den Ubergabebereich Stromer LandstralRe ausgesprochen. Zur Bestatigung
dieses Ubergabepunktes ist in Niedersachsen im August 2007 die Neuauflage des Raum-
ordnungsverfahrens gestartet worden. Da nach den bisherigen Planungen aus naturschutz-
fachlicher Sicht (EU-Vogelschutzgebiet) in Abstimmung mit Niedersachsen ausschlief3lich
der Ubergabepunkt Strom in Betracht kommt, sind erste Planungsschritte (Vermessung,
Grundlagenklarung) zur Erarbeitung der RE-Unterlagen durchgefihrt worden. Die Freigabe

soll zeitgleich mit der Freigabe des BA 4 erfolgen.

11
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.2 BundesfernstralRen

a. Planung

MalRnahme

AS Sebaldsbriick

B 212 Neubau im Niedervieland

B 6 Neuenlander Stralle

B 6 Zubringer Uberseestadt

B 74 Bauabschnitt Ausbau und
Verlegung von Farger-Stralde bis

Kreinsloger

BAB A 1 Zubringer Arsten / kom-
munale EntlastungsstralRe Dreye
BAB A 1, Bremer Kreuz - AS
Uphusen

BAB A 27, Grundsanierung zwi-
schen Ihlpohl und AS Uthlede

BAB A 270 AS St. Magnus

Kompensationsflachenpool

Kreuzdeich

Art der Leistung

Entwurfsplanung/-
Genehmigungsplanung

Anderung des Flachennutzungspla-

nes

Vorplanung

Genehmigungsplanung

Ausfuhrungsplanung

Genehmigungsverfahren
Ausfuihrungsplanung
Genehmigungsplanung
RE-Entwurfsunterlagen
Ausfuihrungsplanung

RE-Entwurfsunterlagen

Genehmigungsplanung

Genehmigungsplanung

in 2007
abge-
schlossen

nein

nein

nein

ja

ja

Ja

nein

nein

nein

nein

nein

12
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Larmsanierung an Bundesfernstrafl3en

Die Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden Stral3en,
ohne dass eine bauliche Anderung der StraRRe erfolgt ist. Hierbei handelt es sich um die Be-
waltigung einer durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung ,,gewachsenen” und ,verfes-
tigten“ Situation. Der Larmschutz als Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf Grund-
lage der haushaltsrechtlichen Regelungen gewahrt und kann im Rahmen der vorhandenen
Mittel durchgefihrt werden. Bei der Larmsanierung liegen die Immissionsgrenzwerte deutlich
hoher als bei der Larmvorsorge, die in der Regel bei einem Neubau oder wesentlichen Um-

bau Anwendung findet.

Bei der Larmsanierung gelten folgende Grenzwerte:

Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenhei- 70 dB(A) 60 dB(A)
men, in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Mischgebieten, Dorfgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB/A)

Die Durchfiihrung von LarmschutzmalBhahmen setzt voraus, dass der Beurteilungspegel ei-
nen der zuvor genannten Grenzwerte Ubersteigt. Des Weiteren besteht auf Larmschutzmalf3-

nahmen nach den Kriterien der Larmsanierung kein Rechtsanspruch.

Die Kriterien fur die LArmsanierung sind fur die Bundesautobahnen auf Grundlage der dem
Amt fur Stral3en und Verkehr vorliegenden Zahlen aus der Bundesverkehrszahlung 2005 U-
berprift worden. Bei der Uberprifung konnte festgestellt werden, dass die DTV-Werte
(Durchschnittlicher taglicher Verkehr) im tberwiegenden Teil gegenliber der Bundesver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2000 zuriickgegangen sind. Neue Anspriiche haben sich, bis auf

die Al im Bereich Arsten, wo eine Grenzwertiiberschreitung vorliegt, nicht ergeben.

Hier soll im 3. oder 4. Quartal 2008 als Liickenschluss eine Larmschutzwand (Lange ca. 25
m) zwischen der vorhandenen Larmschutzwand im Bereich des Rastplatzes Ahlken und dem
vorhandenen Erdwall im Bereich der Ahlker Dorfstral3e realisiert werden. Die Kosten fir die-

se MalRnahme betragen ca. 50.000 €.

13
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Bei den Bundesstral3en in der Baulast des Bundes (freie Strecke) gilt &hnliches, wie fur die
Bundesautobahnen. Auch hier wurde eine Uberprifung anhand der Verkehrsdaten fiir das
Jahr 2005 durchgefiihrt. Durch Berechnungen im Bereich Huchting (Borchershof, Limburger
StraRe und Kirchhuchtinger Kreisel) konnte eine Uberschreitung der Larmsanierungsgrenz-

werte festgestellt werden, die Larmschutzmafl3nahmen zur Folge hat.

Die Realisierung dieser LarmschutzmafRnahmen wird Kosten in Hoéhe von ca. 360.000-
420.000 € verursachen und ist flr den Zeitraum Herbst 2008 bis Frihjahr 2009 angedacht.

Auch die A 270 wurde hinsichtlich des Anspruchs auf Larmsanierungsmal3nahmen tberprift.
Hier konnten im Bereich der A270 im Bereich Up Willmannsland bis Hintern Halm im Nacht-
zeitraum Grenzwertliberschreitungen festgestellt werden, die einen Anspruch auf weitere

Larmschutzmallinahmen nach sich ziehen.

Zusatzlich zu den Larmsanierungsmalinahmen werden in Bremen zur Zeit noch einige Be-
reiche gepruft, fur die evtl. das Urteil zur ,30-Jahres-Frist fir nachtraglichen Larmschutz an

planfestgestellten StralRen” in Frage kommen kann.

Grundlage fur nachtraglichen Larmschutz sind erhebliche nicht voraussehbare Wirkungen
z.B. von Verkehrzahlen, da in der Regel nur mit Prognosezeitrdumen von 10-15 Jahren ge-
arbeitet wird, die Anspruchsfrist fir Nachbesserungen jedoch 30 Jahre betragt. Als erheblich
in diesem Sinne ist eine Larmsteigerung, wenn der nach der Prognose zu erwartende Beur-
teilungspegel um mindestens 3 dB(A) Uberschritten wird oder wenn der Beurteilungspegel
die sog. enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70dB(A) am Tag und 60dB(A) in

der Nacht Ubersteige.

b. Bau
in 2007
Malnahme Art der Leistung abge-
schlossen
B 74 neu / von Farger Stral3e bis Straenneu- und StralRenumbau nein
Kreinsloger
B 6 Zubringer Uberseestadt Fahrbahnverbreiterung nein

14
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C. Erhaltung und Winterdienst

2004 2005 2006 2007

Erhaltung
Platten gm Platten gm Platten gm Platten gm

BAB A 27 ca. 250 [ca.5350| ca.325 |ca. 7.050| ca. 95 | ca.2.150| ca.250 |[ca.5.350
BABA1 ca. 115 | ca. 2.550 --/-- --/-- ca. 275 [ ca.5900| ca. 25 |ca. 500
Winterdienst 2004 2005 2006 2007
Einsatztage 36 58 42 32

2007
Fahrbahnmarkierung
Art Meter
Rand 0,15 m ca. 18.600
BAB Al und Bremer Kreuz Rand 0,30 m ca. 24.600
Blockm. 0,30 m ca. 2.100
d. Betriebsdienst auf Bundesfernstrafden

Der Betriebsdienst umfasst alle Mafinahmen, die unmittelbar dem Betrieb der Bundesfern-
straRen oder ihrer Bestandteile zugeordnet werden konnen und die der anforderungsgema-
Ren und sicheren Nutzung, die Funktionsfahigkeit sowie der Verkehrssicherheit der Bundes-

fernstrafRen dienen.

Das Bundesministerium hat mit der Einfihrung des Leistungsheftes (erste Fassung aus Juli
2001, endgultige Fassung Version 1.1 aus Dezember 2004, eingefihrt mit Rundschreiben
vom 14.02.2005) fir die betriebliche StralRenunterhaltung auf BundesfernstraRen fir die vom
Bund im Rahmen des Betriebsdienstes zu finanzierenden Ausgaben fir Leistungen der Auf-

tragsverwaltung bundeseinheitliche Standards definiert.

15
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Das Leistungsheft gliedert sich in die nachfolgend genannten Leistungsbereiche, deren Leis-

tungen im Leistungsheft detailliert beschrieben sind:

Leistungsbereich 1: SofortmalRnahmen am Stral3enkérper (12 Leistungen)
Leistungsbereich 2: Grunpflege (15 Leistungen)

Leistungsbereich 3: Wartung und Instandhaltung der StralRenausstattung (16 Leis-

tungen)
Leistungsbereich 4: Reinigung (22 Leistungen)
Leistungsbereich 5: Winterdienst (9 Leistungen)

Leistungsbereich 6: Weitere Leistungen (3 Leistungen)

Durch die Anwendung des Leistungsheftes soll es kinftig u.a. méglich sein:

Leistungen mit bundeseinheitlichen Ergebnissen zu erbringen,
den individuellen Leistungsumfang der Autobahnmeisterei zu beschreiben,
detaillierte Leistungsnachweise zu erstellen und

die Mittelzuweisung den tatsachlich notwendigen Bedarfen und Leistungen der Lan-

der anzupassen.

In Verbindung mit einer Kosten- und Leistungsrechnung soll dadurch u.a. erreicht werden,

die Prozesse der Leistungserbringung und deren Aufwendungen bei unterschiedlichen Rah-

menbedingungen zu vergleichen und meisterei- und landerubergreifende Vergleiche auf ein-

heitlicher Basis vorzunehmen und den Betriebsdienst bundesweit zu optimieren.

Die Autobahnmeisterei Hemelingen (im Jahr 2007 zustandig fur 70 km Bundesautobahnen)

und auch der Betriebshof Obervielander Stral3e (zustandig fir 20 km Bundesstral3en) erfas-

sen bereits seit Mitte 2003 die erbrachten Leistungen der Stral3enwarter geman dem Leis-

tungsheft.
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Geleistete Stunden je Leistungsbereich 2006/2007 - AM Hemelingen

10.000
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9.000 H
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8.000 -
7.953

7.000

6.000

5.000

4.000

3.790
3.000 -

2.000 ~
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804 272 914
451

Sofortmafnahmen am Grunpflege Stralenausstattung Reinigung Winterdienst Weitere Leistungen
StraBenkdrper

Im Jahr 2007 wurden von der Autobahnmeisterei insgesamt 23.721 Stunden fur 39 verschie-
dene Leistungspositionen erbracht. Demgegeniber wurden im Jahr 2006 insgesamt 23.979
flr 48 verschiedene Leistungspositionen erbracht. Gréf3te Aufwandstreiber im Jahr 2007 wa-
ren die Leistungsbereiche Reinigung mit 41% der geleisteten Stunden und der Leistungsbe-

reich Grinpflege mit 34% der geleisteten Stunden.

Heruntergebrochen auf die einzelnen Leistungspositionen haben die StralRenwarter der Au-

tobahnmeisterei im Jahr 2007 folgende Téatigkeitsschwerpunkte erbracht:
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Tatigkeitsspektrum AM Hemelingen 2007

10%

3%
3%
4%

6% 7%

8%

B Streckenwartung
B B&aume fallen
O Abfallbehalter leeren

O Abfélle an Park- und Rastanlagen
einsammeln und entsorgen

B Sichtfelder im Bereich von
Knotenpunkten méhen

O Sonstige Entwésserungseinrichtungen
reinigen

B Abfalle entlang der Strecke
einsammeln und entsorgen

OBankette an Fahrbahnen méahen

B Erholungs- und Aufenthaltsflachen
méahen

B Fahrbahnen und Standstreifen streuen
O Befestigte StraBenmulden und -gréaben
sowie Boschungsrinnen reinigen

O Sonderrinnen reinigen

B Sonstige Leistungen

Von den insgesamt 39 erbrachten Leistungspositionen machen diese 12 Leistungen insge-

samt 77% des Gesamtaufwandes aus.

Der Vergleich mit 2006 zeigt, dass die Autobahnmeisterei ein relativ konstantes Leistungs-

spektrum erbringt.

Tatigkeitsspektrum AM Hemelingen - Vergleich der Jahre 2006 / 2007

3.000

DO Geleistete Arbeitsstunden im Jahr 2007
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1.338]
1.000 = -
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I AUFGABEN DER LANDESVERWALTUNG

Im Rahmen des Artikel 104a Abs. 4 Grundgesetz gewéhrt der Bund Finanzhilfen fir den
kommunalen StraRenbau und den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Der Bund hielt
bisher nach § 10 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) fur diese Forderung einen
Anteil am Mineraldlsteueraufkommen bereit, der jahrlich etwa 1,3 Mrd. € betragt. Nach Art.
125c GG gelten die landerspezifischen Regelungen des GVFG nur bis zum 31.12.2006 fort.
3 Abs. 1 Entflechtungsgesetz legt fest, dass den Landern ab dem 01. Januar 2007 bis zum
31. Dezember 2013 jahrlich ein Betrag von 1,3355 Milliarden Euro aus dem Haushalt des
Bundes zusteht. Der bremische Anteil betrug im Jahr 2007 11,1 Mio. €. Die Lander stellen
Programme fiir den kommunalen StraRenbau und den OPNV auf und erhalten auf deren

Grundlage die Bundesmittel.

Das Regionalisierungsgesetz (RegG) stellt im 81 klar, dass die Sicherstellung einer ausrei-
chenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennah-
verkehr eine Aufgabe der Daseinsvorsorge ist. Bei der Daseinsvorsorge handelt es sich um
einen Anspruch aus dem Grundgesetz, der den Menschen deren Grundbedirfnisse erfillen
soll. Der Personennahverkehr ist damit ein Grundbedurfnis, dass der Gesetzgeber erfiillen
muss. Das Regionalisierungsgesetz (RegG) Ubertragt die Verantwortung der Daseinsvorsor-
ge auf die Bundeslander. Die Bundeslander haben hierzu ihrerseits eigene Regionalisie-
rungsgesetze erlassen. In Bremen wird dies durch das Bremische OPNV-Gesetz (Brem-
OPNVG) geregelt.

Der Bund stellt fur diesen Aufgabenbereich rund 6,7 Mrd. € jahrlich zur Verfigung, die nach
einem festgelegten Schllssel auf die Bundeslander verteilt werden. Diese Mittel sind zweck-
gebunden und mussen vorrangig flr den Schienenpersonennahverkehr verwendet werden.
Dabei sind die Mittel durch das im Jahr 2006 ergangene Haushaltsbegleitgesetz bis zum

Jahr 2008 gegenuber der vorhergehenden Regelung um rd. 9% reduziert worden.

Zuwendungsempfanger in Bremen sind neben dem Betrieb gewerblicher Art (BgA Nahver-
kehrsanlagen) u.a. die Stadtgemeinde Bremerhaven, die BSAG, die BrePark, die Deutsche
Bahn AG, die Verkehrsgesellschaft Bremerhaven und der Zweckverband Verkehrsverbund

Bremen / Niedersachsen.
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Aufgabe der Landesverwaltung ist somit die Abwicklung
= der Bundesfinanzhilfen (GVFG) in Hohe von 11,1 Mio. € fur 20 MaZnahmen
= der Mittel fir MaBnahmen nach dem Regionalisierungsgesetz in Hohe von 36,9
Mio. € fur 43 MalRnahmen.

Die Landesverwaltung umfasst:
= die finanzielle Planung und Abrechnung mit dem Bund,
= die Programmaufstellung fir einen 5-Jahres-Zeitraum,
= die Gewahrung der Mittel,
= das Controlling und
= die Abrechnung der Bundesfinanzhilfen nach § 44 LHO.
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[l AMT FUR STRAREN UND VERKEHR

Das Amt fur Straen und Verkehr (ASV) sowie der dem Amt zugeordnete Betrieb gewerbli-
cher Art (BgA) "Bau und Vermietung von Nahverkehrsanlagen” (als Teil des Sondervermo-
gens Infrastruktur der Stadtgemeinde Bremen nach § 26 Abs. 2 LHO) sind nachgeordnete
Dienststellen des Senators fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa (SUBVE) und fungieren als

Baudienststelle fur die Freie Hansestadt Bremen (Stadtgemeinde).

Zu den Aufgaben des ASV gehdren insbesondere Verwaltung, Planung, Bau und Erhaltung
aller offentlichen Stral3en, Wege, Platze, Bricken und Ingenieurbauwerke im Bereich der
Stadtgemeinde Bremen, sofern nicht die Verantwortung anderer Geschéftsbereiche betroffen

ist.

Daneben ist das ASV zustandig fur ErschlieBungen im Stadtgebiet, das Setzen von Stan-
dards bei ErschlieBungen durch Dritte, Entwurfs- und Ausfihrungsplangenehmigungen,
Widmung und Entwidmung von Stral3en, Verkehrstechnik, Planung, Bau und Betrieb von

Lichtzeichenanlagen Eisenbahnkreuzungs- sowie Strallenbenennungsangelegenheiten.

Ferner werden vom ASV strallenverkehrsbehordliche Aufgaben (Stral3enverkehrsregelun-
gen; Verkehrszeichen, und Verkehrseinrichtungen) fur die gesamte Stadtgemeinde Bremen
erfullt. Eine Verkehrs-Management-Zentrale (VMZ), die die gesamten verkehrlichen Informa-
tionen des Amtes sammelt, auswertet und dann steuernd in den Verkehr eingreift, hat im

Mérz 2004 den Betrieb aufgenommen.

Aufgabe des BgA ist es, Verkehrswege des offentlichen Personennahverkehrs zu planen, zu
bauen und zu unterhalten und im Rahmen der Foérderung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs Verkehrswege, Betriebsanlagen, Betriebshofe, Werkstatten und Fahrzeuge der Bre-

mer StralBenbahn AG gegen Entgelt zur Verfligung zu stellen.
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.1 Haushalt und Controlling

Bundesfernstralen

GVFG 11,1
OPNVG 36,9
ISP/ AIP 41,2
ASV/ SV Infra 65,5
Wartung/Betrieb Beleuchtung 6,2
Innenstadtprogramm 3,6
Stadtreinigung 16,5
Entwasserung o6ff. Flachen 18,5
ErschlieRungen 0,8
Einnahmen 85,2
Gesamthaushalt 355,9

Zu den originaren Aufgaben des Amtes fur Straen und Verkehr z&hlen der Ausbau, Umbau
und die Erweiterung aber natirlich auch die Erhaltung der Strafl3en, Ingenieurbauwerke und
sonstigen Infrastruktureinrichtungen. Das Gesamtvolumen der infrastrukturbezogenen Aus-
gaben betrug im Jahr 2007 92,8 Mio. Euro. Berlcksichtigt sind dabei alle infrastrukturbezo-
genen Ausgaben in den Haushaltsbereichen Landeshaushalt, AIP, Stadthaushalt ASV und
Sondervermdgen Infrastruktur mit Ausnahme des Bundeshaushalts. Von dem Gesamtvolu-
men entfielen 29,7 Mio. auf den Ausbau, Umbau bzw. die Erweiterung von Verkehrsanlagen.
Fur die bauliche Erhaltung und den Betrieb der Infrastruktur wurden insgesamt 61,6 Mio. Eu-
ro aufgewendet. Die sonstigen Ausgaben (u.a. fir Zinsen/Tilgung BSAG, Beseitigung von

Kriegsaltlasten aus der Weser) betrugen 1,4 Mio. Euro.
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Im Detail gliedern sich die Ausgaben wie folgt:

Struktur der Ausgaben fur Ausbau, Umbau und Erweiterung von Verkehrsanlagen

Jahr 2007
Sonstiges
Grunderwerb 2,7 Mio. € ]
0,7 9% Gesamtvolumen: 29,7 Mio. Euro

Ausbau, Umbau
Ingenieurbauwerke
0,7 Mio. €
2%

2%

Ausbau, Umbau Erweiterung
der BgA-Infrastruktur
10,1 Mio. €
35%

LSA/techn. Einrichtungen
1,6 Mio. €
6%

Beleuchtung (swb)
2,2 Mio. €
7%

Ingenieurfremdleistung
3,5 Mio. €
12%

StraBenausbau, -umbau und -
erweiterung
8,1 Mio. €
27%

Diese Ausgaben fihren unter Beriicksichtigung der Regularien des Sondervermdgens Infra-

struktur zu einer Verdnderung des Vermdgensbestandes. Der Bereich Ausbau, Umbau und

Erweiterung der BgA-Infrastruktur beinhaltet im Wesentlichen die Ausgaben fir die Projekte

Linie 4, Anbindung Uberseestadt/Innenstadt und die Verlangerung der Linie 1 nach Mahn-

dorf. FUr den Bereich StraRenausbau, -umbau und —erweiterung sind mit Ausgaben > 0,5

Mio. € beispielhaft die Projekte Umbau Buntentorsteinweg, Umbau Leibnizplatz, Anbindung

Gewerbegebiet Airport-Stadt an die B 75, Verlegung Autobahnzubringer Ritterhuder Heer-

stral3e und der 2. BA Schlachte genannt. Wahrend fur die BgA-Infrastruktur die Istausgaben

gegenluber 2006 nahezu konstant geblieben sind, ist fiir den Bereich der Istausgaben fir

Strallenausbau, -umbau und —erweiterung ein Rickgang gegeniber 2006 um fast 4 Mio. Eu-

ro zu verzeichnen.
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Struktur der Ausgaben fiir Bauliche Erhaltung / Betrieb Jahr 2007

Winterdienst (ASV)
StralRenausstattung 0,2 Mio. €
StraBenbegleitgriin 1,0 Mio. € 0.4% ) Gesamtvolumen: 61,6 Mio. Euro
1,1 Mio. € 2% Sonstiges
206 2,9 Nolio. €
Erhaltung 5%
Ingenieurbauwerke N
2.8 Mio. € StraBenentwasserung
20 (Hansewasser)
18,5 Mio. €
31%
LSA/techn. Einrichtungen
4,2 Mio. €
7%

Beleuchtung (swb)
5,5 Mio. €
9%

Bauliche Erhaltung von
StraBen, Geh- u. Radwegen
8,8 Mio. €
15%

Stra3enreinigung,

Winterdienst (ENO)

16,5 Mio. €
27%

Uber 68% (42,0 Mio. Euro) der Istausgaben fiir Erhaltung/Betrieb im Jahre 2007 sind durch

- teilweise langjahrige — Vertrage gebunden und damit nicht disponibel. Zudem fuhren die in
den Vertragen z.T. enthaltenen Preisgleitklauseln zu steigenden Fixkosten. So stiegen z.B.
die Ausgaben flr StralRenentwasserung und Stral3enreinigung gegentber 2006 um ca. 1,1
Mio. Euro an. Berticksichtigt man zudem die quasi als Fixkosten zu bezeichnenden Betriebs-
und Wartungskosten fir die Aufrechterhaltung der Infrastruktur, wie z.B. die Energiekosten
fur die Lichtsignalanlagen verringert sich der disponible Spielraum, der fir die Erhaltung der

Verkehrsinfrastruktur zur Verfigung steht, auf ca. 24% der zur Verfigung stehenden Mittel.
Ausgaben fir Bauliche Erhaltung/Betrieb Jahr 2007
(gebundene / nicht gebundene Mittel)

StraRenausstattung Sonstiges Gesamtvolumen: 61,6 Mio. Euro

0.9 Mio. € 3,1 Mio. €
Erhaltung Ingenieurbauwerke 1% 5%
2,5 Mio. €
4% gepunktete Flachen = gebundene Mittel = 76%

Bauliche Erhaltung von

StraBen, Geh- u. Radwegen StraRenentwasserung

" (Hansewasser)
8,4 Mio. € 18,5 Mio. €
14% 31%
Sonstiges SRR
1,9 Mio. e—| T i L
StraBenbegleitgriin M
0,8 Mio. € m
1% 4 ATy i
[
LSA/techn. Einrichtungen
3,7 Mio. € st iy
6% LA A A
Beleuchtung (swh) LS StraBenreinigung, Winterdienst
5,5 Mio. € (ENO)
9% 16,3 Mio. €

26%
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Die Haushalts- und Rechnungsstelle des Amtes fur Straf3en und Verkehr bewaltigt Jahr fur
Jahr eine steigende Anzahl von Eingangsrechnungen, die u.a. kontrolliert, nachgerechnet
kontiert und in den entsprechenden Buchungssystemen verarbeitet werden mussen, damit

die Firmen fristgerecht ihre erbrachten Leistungen vergutet bekommen.

Anzahl bearbeitete Eingangsrechnungen 2004 bis 2007

16.000 -

02004 200
14.000 ®2005 I
02006 13.641
02007

12.000 -

10.000 —

8.000 - 8.201

6.859
6.000 -

4.000 H

2.000 A

Stadthaushalt SV Infra Landeshaushalt (inkl. AIP) Bundeshaushalt Gesamtsumme

Die Grafik zeigt, dass im Jahr 2007 knapp 15.000 Eingangsrechnungen verarbeitet wurden.
Insbesondere im Geschéaftsbereich des Sondervermdgens Infrastruktur fihrt die Entwicklung
des ASV hin zu einem Managementamt zu einer enormen Steigerung der Anzahl der Ein-
gangsrechnungen (Steigerung gegeniiber 2004 um ca. 56%). Ursache hierflr ist, dass in der
Mehrzahl der stadtischen Erhaltungsbezirke die anfallenden Erhaltungsaufgaben nicht mehr

von bremischen Bediensteten sondern von Fremdfirmen ausgefuhrt werden.

Bereits seit Einfuhrung der betriebswirtschaftlichen Software SAP fur die gesamte bremische
Verwaltung im Jahr 2003 werden im ASV alle Buchungen nach einer differenzierten Kosten-
arten- und Kostenstellenstruktur verarbeitet und fir verschiedene Auswertungszwecke auf-
bereitet. Die folgende Grafik zeigt beispielhaft die Entwicklung der Sachkosten in den Jahren
2004 bis 2007 nach Kostenartenbereichen.
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Kostenstruktur nach Kostenartenbereichen 2004 bis 2007
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Insgesamt konnten die Istausgaben gegenltber 2004 um 7% gesenkt werden. Grol3ter Kos-
tenblock sind die Gebaudekosten, bei denen vor allem die steigenden Energiekosten zu ei-
ner Erhdhung gegeniber 2006 geftihrt haben. Im Bereich der Kommunikationskosten (Kos-
ten fr Telekommunikation und ftr Druckauftrage) stellen sich insbesondere die Kosten flr

die Uberlassung und Wartung von TK-Anlagen als Kostentreiber heraus.

Steigende Benzinpreise sind trotz eines leichten Rickgangs im Fuhrparkbestand Mitursache
fur ein relativ konstantes Kostenniveau bei den Fuhrparkkosten. Aul3erdem wurden in den
letzten Jahren zunehmend reparaturanfallige Altfahrzeuge durch Leasingfahrzeuge ersetzt.
Dies hat im Ergebnis zu einer Erh6hung der Leasingkosten bei gleichzeitiger Reduzierung

der Reparaturkosten gefihrt.

Bei den Reisekosten entfallen ca. 47% der Kosten auf Kfz-Entschadigungen fir die Nutzung
privater Pkw und jeweils ca. 26,5% auf Erstattungen fir BSAG-Fahrkarten bzw. auf Dienst-

reisen zu externen Dienstbesprechungen.
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.2 Personalstand per 31.12.2007

Zuordnung der Bediensteten nach Beschaéftigtengruppen

Beamte

Angestellte

Lohnempfanger

Gesamt 274
Frauenanteile 63
Frauenanteile (%) 23,0

Personalentwicklung

» Anzahl der Mitarbeiter

Mitarbeiteranzahl

350

300 @ 2003
02004
02005
0 2006
@ 2007

Angestellte Beamte Lohnempfanger Gesamt
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Gruppierung der Arbeitsstellen

Volumen der Mitarbeiter

Beschaftigungsvolumen

O Refinanziertes Personal

350 1 = Bauamt Bremen-Nord
O Personal Kernbereich
300 SEEEEEEEE s i
- 60,5
250 4-4 oo R . 622 | 606 | 5812 |
2315
200 | 218,5 s 213 2085
' 190.4
150 -
100 +-1  +-—-—-- |- -1 |- ==
50 +-4 - |- -1  |----- --
0
2003 2004 2005 2006 2007
Jahr
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1.3 Der Organisationsentwicklungsprozess im Amt fur StraBen und Verkehr

Nachdem Ende 2006 das Fortbestehen des Amtes fir StraRen und Verkehr als Amt sicher-
gestellt war, konnten die Krafte auf die Weiterfiihrung des Reformprozesses konzentriert
werden. Unter Anpassung der zeitlichen Planung wurde an den Reforminhalten festgehalten

(siehe folgende Darstellung).

IT-Projekta

IT-gestiitzis Fachanwendungsprojekts }B

+ Leitbild (Audit-Gruppe)

+ 2 Zielvereinbarungsgesprache (Audit-Gruppe)

+ Projekimanagement (Audit-Gruppe) [ Entwicklungsprozess ASV { Projektcontrolling )

@{ 7 Qualititsmanagemant >-”//

@{Planung der Personalentwicklung

Geschifisfeldentwicklung (5
0 Risikomanag it @
Fachbezaogenes Rislkomanagemeant &

Controlling/®LR &

Koordination GF,
KLR/Contr. und RM

a. Abgeschlossene Projekte

> Sondierung Qualitatsmanagement

Ein letzter Baustein der Umorganisation des Amtes fir StraRen und Verkehr hin zu einer
modernisierten Verwaltung ist die Einflihrung eines Qualitatsmanagement-Systems. Vor die-
sem Hintergrund hatte die Sondierungsgruppe Qualititsmanagement den Auftrag, die Sich-
tung bestehender Qualitatsmanagement-Systeme im StralRenbau-Umfeld vorzunehmen, die-
se zu bewerten und auf dieser Basis ein grundlegendes Modell fir das Amt fur StraRen und

Verkehr auszuwahlen.

Auf Grundlage einer Nutzwertanalyse und den Erfahrungen aus der Sondierung der ver-
schiedenen Qualitatsmanagement-Systeme wurde ein Verfahren auf Basis des European
Foundation for Quality Management (EFQM) / Common Assessment Framework (CAF) inkl.
Zertifizierungsfahigkeit nach ISO 9000-2000 empfohlen. Gewisse Themenfelder, die fur die
Qualitatssicherung im Amt fur Stralen und Verkehr unerlasslich sind, werden in diesem Sys-

tem besonders bertcksichtigt (siehe Schaubild).
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Befahiger (Enabler) Ergebnisse ( Results)

N »
> »
N
>

Innovation und Lernen

A

Die Selbsteinschatzung wird anhand von neun vorgegeben Themenfeldern vorgenommen,

die eine ganzheitliche Betrachtung einer Organisation ermdglichen.

Das Amt fur StralRen und Verkehr beabsichtigt in Abstimmung mit dem Senator fir Umwelt,
Bau, Verkehr und Europa in einem ersten Schritt das Qualitdtsmanagement nicht flachende-

ckend, sondern nur im Rahmen einer Pilotierung in ausgewahlten Bereichen einzufihren.

> Weiterentwicklung von IT-gestltzten Anwendungen

In 2007 wurde u.a im Personalbereich mit der Einfihrung des Mitarbeiterinnen- und Mitarbei-
terportals die Grundlage flr ein papierloses Personalblro geschaffen. Dadurch wurde eine
Verbesserung der Genehmigungsverfahren bei gleichzeitiger Erhéhung der Transparenz fur

die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter erreicht.

Daneben wurde mit der Uberarbeitung der Webseite des Amtes fur Straen und Verkehr die
Anforderung der Barrierefreiheit erfillt und gleichzeitig ein moderner informativer Auftritt im

Internet realisiert.
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> Geschaftsfeldentwicklung

Im Mai 2007 erfolgte die Definition der Geschaftsfelder durch das Leitungsteam (siehe fol-

gende Darstellung). Die Geschéftsfelder bilden damit die Grundlage fur die strategische

Steuerung.
Ahtellungslibergreifends Aufgaben ]@
Aufiragsverwaltung Bund &
{ internes Rechnungswesan, Cantrolling 1I(-F;‘W--I:;Il:rrr,lem fiir Huia:dﬂ Drittar
{ Finanzwesen, Haushalt Straften- und Wageverwaliung }@
Durehiihnung Entwur! von Ing-Bauwerkean }3)
| Perscnalmanagement Managemant Entvurf von Ing.-Bauwsrksn (@
{ bl it A il Dwrehflibrung Bau van Ing.-Baumwerken }@

@ Managemeant Bau von Stralian Management Bau von Ing -Bauwerken &

Ei' Crurchfihrung Bau won Stralien Durchfibrung Erhaltung von Ing.-Bauwerkan |

@{ Management Entwurf von Sralken Management Erhaliung von Ing.-Bauwerksn ]@

@| Durchfihrung Entwurf von StraBen Durchfihwung Erhaltung von Stralian [
@'l SIS TR Managemeant Erhaliung von Stralkan |@
®| Verkehrsrechiliche Verfiigungen Qualititskontrolie k3
Managament Yerkehestechnische .
: Durchfiibwung Verkehrstachnisch
Laistungen in Bau-"Verkehrsprojekian Lasigtungen in Bw-;"n.f-rkwmnh::m
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b. Projekte in der Umsetzung

> Koordinierung Geschaftsfelder, Risikomanagement und Kosten- und Leis-

tungsrechnung / Controlling

Zur Bundelung der Ressourcen und der thematischen Zusammenfassung wurde im Frihjahr
2007 eine Projektgruppe gebildet, die die Themen Geschéftsfelder, Risikomanagement und
Kosten- und Leistungsrechnung / Controlling zu einem integrierten Ansatz zusammenfihren

soll.

Zukunftig soll durch die Ausrichtung der Geschéftsfelder die Ressourcenausstattung und
Aufgabenwahrnehmung in ein ausgewogenes Verhéltnis gebracht werden. Dazu liefert zum
einen die Kosten- und Leistungsrechnung die Datenbasis fiir den Ressourcenverbrauch und
zum anderen sorgt das Risikomanagement dafir, dass die erforderlichen Risikodaten zur
Einschatzung der Entwicklungsszenarien vorliegen. Die zusammengefuhrte Betrachtungs-

weise liefert zukunftig eine Entscheidungsgrundlage fur die strategische Steuerung.

In den einzelnen Themenbereichen wurden folgende Arbeitssténde erreicht:

Risikomanagement

Nachdem mit der Amtsverfigung der Rahmen fir das Risikomanagement im Amt fur
StralRen und Verkehr gesetzt war, wurde in 2007 in Abstimmung mit den Abteilungen
mit der Festlegung der Indikatoren begonnen. Nach Festlegung der Indikatoren wurde
die Erhebung der verfligbaren Basisdaten fir den technischen bzw. nicht-technischen
Bereich vorgenommen. In diesem Zusammenhang wurde angestof3en, dass das be-
reits im technischen Bereich entwickelte Verfahren zur Planung der Ingenieurleistun-

gen in 2008 Uberprift werden soll.

KLR/Controlling

Die neue Betrachtungsweise sorgte im Bereich der Kosten- und Leistungsrechnung da-
fur, dass in Abstimmung mit den Abteilungen die Kontierungsobjekte angepasst bzw.
neu zusammengefasst werden mussten. Hierbei werden die Voraussetzungen flr ein
Berichtswesen geschaffen, welches die erforderlichen Informationen fur die Geschéafts-
feldentwicklung liefern soll. Gleichzeitig wurden die Voraussetzungen fur die Einfuh-

rung der 100%-Aufwandserfassung geschaffen. Insbesondere die technischen Voraus-
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setzungen sowie die Abstimmung einer entsprechenden Dienstvereinbarung zur Kos-
ten- und Leistungsrechnung mit den Mitbestimmungsgremien sollen in 2008 realisiert

werden.

> Personalentwicklung

In 2006 wurde ein Konzept zur Wissenserhebung erarbeitet. Darin war vorgesehen, dass
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in ausgewahlten Schlisselfunktionen einen Fragebogen zur
Wissenserhebung ausfillen sollten. Dieses konnte aufgrund des enormen Aufwandes, der
mit der ausfuhrlichen Beschreibung des gesamten funktionsbezogenen Wissens verbunden
ist, in der ursprunglichen Form nicht umgesetzt werden. Daher ist die Wissenserhebung in
mehreren Stufen vorgesehen. Die erste Stufe der Wissenserhebung war die Befragung der
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die in ndchster Zeit ausscheiden werden. Die nachsten Stu-
fen der Wissenserhebung, die Auswertung der Wissenserhebung und die nachsten Phasen

des Wissensmanagements sollen in 2008 erarbeitet werden.

C. Geplante Projekte

> Dokumentenmanagementsystem und elektronische Archivierung

Die Sondierung der Themen Dokumentenmanagementsystem und elektronische Archivie-
rung wurde aufgrund des erforderlichen erheblichen Ressourcenaufwandes vorlaufig nicht
angegangen. Es soll in 2008 geprift werden, ob eine gesamtbremische Lésung entwickelt

werden soll und diese fir das Amt fur StraRen und Verkehr nutzbar wére.

d. Audit-Gruppen im Kontinuierlichen Entwicklungsprozess (KEP)

> Leitbild

Thematischer Schwerpunkt in 2007 war die zweite Phase der Befragung zum Leitgrundsatz
~Fuhrung®. In diesem Zusammenhang wurden die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zum

Thema Fuhrung befragt.

Die Ergebnisse der Befragung der Abteilungsleitungen und die der Mitarbeiterinnen und Mit-

arbeiter wurden systematisch ausgewertet und bestehende Licken in der Wahrnehmung der
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Fuhrungsgrundsatze in den Abteilungen ausgewiesen. Die erforderlichen MalRnahmen zur

Schlielung der ausgewiesenen Lucken werden in den Abteilungen umgesetzt.

> Projektmanagement

Nach der Integration des Projektcontrollings in das Projektmanagement war in 2007 das pro-
jektbezogene Risikocontrolling ein wesentlicher Schwerpunkt. Daneben wurden die Prozes-
se des Grundsticksmanagement in das Projekthandbuch eingebunden.

Im Rahmen der Modernisierung des Projektmanagement-Tools wurde in 2007 das Lasten-

heft erstellt. Eine Ausschreibung soll in 2008 erfolgen.

> Jahresgesprache

Das Fuhrungsinstrument ,Jahresgesprach* wurde im Frihjahr 2007 im Rahmen einer
Dienstvereinbarung eingefuhrt. Grundlage der Dienstvereinbarung ist das Konzept ,Mit Zie-
len fuhren und arbeiten — Das Jahresgespréach im ASV. Basisinformation « Gespréachsleitfa-
den ¢« Kommunikationshilfen“. Die Audit-Gruppe hat den Auftrag, den Prozess ,Jahresge-
sprach” zu begleiten und nach drei Jahren (Ende 2009) Nutzen, Praktikabilitat und Konzept

des Jahresgesprachs erneut zu tberprifen.

e. Ausblick fur den Reformprozess

Perspektivisch wird angestrebt, die Projekte soweit abzuschlieRen, dass nur noch Audits im
Rahmen des Kontinuierlichen Entwicklungsprozess (KEP) stattfinden. Ein wichtiger Erfolgs-
faktor ist aus Sicht des Amtes fur Straen und Verkehr, dass die einzelnen Instrumente zu

einem integrierten Management-System zusammengefuhrt werden.
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.4

Jahresbericht der IT - Gruppe

Zahlen und Fakten

Im Jahr 2007 wurden fir konsumtive und investive IT-MaRnahmen wie in den Vorjahren Mit-
tel in Hohe von rd. 600.000 € bendtigt.

Fur konsumtive Maflinahmen wie z.B. die Wartung von Software oder Schulungsmafl3nahmen

wurden rd. 267.000 € aufgewandt. Die einmaligen Kosten flr den Serverraumumbau inkl. der

Neuinstallation der Kiihlanlage belaufen sich auf rd. 121.000 €.

Fur investive, vermdgensbildende MalRnahmen wurden wie im Vorjahr rd. 220.000 € einge-

setzt. Neben der Beschaffung von neuen leistungsfahigen PCs fur die Nutzer von CAD-

Programmen konnte die Netzwerkinfrastruktur auf der Grundlage des durchgefiihrten Netz-

werkaudits weiter verbessert und ausgebaut werden.

AuBerdem wurde die IT-Anbindung des Gebaudes Herdentorsteinweg 7 realisiert.

>

IT —Budget / Kosten

IT-Kosten 2007

investive IT-
MaRnahmen
220.000 €
36%

MaRnahmen
267.000 €
44%

Serverraumumbau
121.000 €
20%

konsumtive IT-
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> Arbeitsplatzausstattung

PC Arbeitsplatz - PC 324
Notebook 16
Drucker / Scanner Arbeitsplatzdrucker 227
Netzwerkdrucker / Kopierer / Scanner 16
Plotter 4
Grol3formatscanner
Scanner (Einzelgerate) 2
Monitore 282
Netzwerk- und Backupkomponenten 72
Server Server 17
Server (virtualisiert) 4
Diverse Hardware 105
Summe der betreuten Hardware 1070
Projekt Umbau des Serverraums

Die GroRRe des Serverraums sowie die Tiefe der dort vorhandenen Serverschréanke waren fur
die im ASV vorhandenen Netzwerk- und Servertechnologien nicht mehr ausreichend. Als
Folge daraus konnten dringend notwendige Erweiterungen der vorhandenen Systeme nicht
durchgefiihrt werden. Hierdurch ergab sich die Notwendigkeit, den bestehenden Serverraum

durch einen angrenzenden Raum zu erweitern.

Im Rahmen dieser Malinahme wurden zahlreiche Verbesserungen der IT-Infrastruktur er-
reicht. Hervorzuheben sind hier insbesondere die Verbesserungen im Bereich des Brand-
schutzes, wodurch aktiv die Sicherheit der im ASV vorhandenen Daten weiter erhoht werden

konnte.

Der zeitkritische Durchbruch zwischen den Raumen sowie die Neuinstallationen der Server-
und Netzwerkschranke fanden an einem Wochenende statt. Hierdurch wurde erreicht, dass

der Arbeitsbetrieb des Amtes nicht beeintrachtigt wurde.
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Im Rahmen des Umbaus wurde auRerdem eine neue umweltschonende Kihlanlage in den
Serverraum eingebaut. Die Kihlanlage nutzt die freie Kuhlung, d.h. die kaltere AuRenluft
wird direkt zum Kihlen des Serverraums genutzt. Durch ein integriertes Notkiihlsystem ist

die Anlage redundant ausgelegt.

Aus Sicherheitsgriinden wurden die fur die Datensicherung bendtigten Systeme dauerhaft
vom Serverraum in das 3. OG verlegt. Hierdurch wird erreicht, dass der Datenbestand des
Amtes sowohl im Serverraum in der zentralen Datenhaltung als auch im 3. OG in der Daten-
sicherung vorgehalten wird. Durch diese redundante Datenhaltung in unterschiedlichen

Brandabschnitten wird das Risiko von Datenverlusten weiter minimiert.

ELDEGRUPPE EATT FESCHO S S%EBENE MELDEORT MELDERART|AMEAHL | BESONDERES
1 bis @ |Amtflr Strassen und Verkehr |5.0hergeschoss Serverraum SN |72
O
i B
2] e 3] =
= = l
I. O- o
O e \'X 3{/ ) % Y "\X/ & X y
Legende O
Standort »  Auslisetaster 6
Einsatzwey E Hausalarm
(O automatische Melder Mel dergruppennachbildung

8t Schwund - 661 Ausgeldst

Liischmittelzentrale

e 3 Loschflasche D] Sirene

Achansauysysiem i Ldschleitung im Doppelboden . _

E— Anvaugleitung im Doppelboden - Lnchleitung Deche B Magnetventil futrittskontrolle
Anizugkiung Bicie Transparent: “Loschung™ 911 Meldemezeichnung 8 Magnetkontakt

Projekt Netzwerkaudit

Die IT-Infrastruktur des Amtes fir StralRen und Verkehr wurde im Rahmen des Projektes IT-

Optimierung (Netzwerkaudit) erfasst.
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Es wurden Daten aus den Bereichen Netzwerk, Server, Daten- und Datenhaltung, Backup
sowie Betrieb der IT erfasst. Zu den einzelnen Bereichen wurden anschlie3end Konzepte

und Konfigurationen entwickelt.

Die neuen Konzepte beriicksichtigen mdglichst neue und zukunftssichere Technologien, ho-
he Skalierbarkeit und die Verwendung von aktuellen Standards, die fur die Ausrichtung als

Managementamt notwendig sind.

e iz s
WIUIAUCEATGd W CIW T

Redunidantes
Cluster
Netzwerk

DS4300 )

* SANSwitch 2

P ) : S S

SOLServer1 SoLServer 2 Fileserver1 Fileserver.2

Projekt komSiB (kommunale StralBen-Informations-Bank)

Fir das Stral3ennetz der Stadtgemeinde Bremen besteht derzeit kein System zur Verknup-
fung der Fachdaten der einzelnen Abteilungen sowie deren Visualisierung. Jede Abteilung
kann nur auf eigene Daten zurickgreifen oder muss Daten bei anderen Abteilungen anfor-

dern. Nur wenige Daten sind georeferenziert, oder die Objekte sind unterschiedlich in der
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Ortlichkeit vermafit. Beispiel: Briicken mit Angabe der Koordinaten — Schadensabschnitte
aus dem PMS (Pavement-Management-System) mit Angabe der Stationen. Ein abteilungs-
ubergreifendes Arbeiten wird hierdurch unndtig erschwert. Zur Abstellung dieses Mangels ist
der Aufbau einer zentralen StralRendatenbank fur die abteilungstbergreifende Mehrfachnut-
zung der Daten der Bundesfernstrallen und kommunalen Stral3en geplant. Das Bremer
Strallennetz soll als Knoten-Kanten-Modell in der bereits im Hause vorhandenen Fachan-
wendung TT-SIB abgebildet und mit dem ebenfalls bereits im Hause vorhandenen Geoin-

formationssystem Maplnfo visualisiert werden.
Der Kostenrahmen fur das Projekt betragt ca. 250.000€.

Die Meilensteine des Projekts waren bzw. sind:

Erstellung der Leistungsbeschreibung (erledigt zum 31.08.07)

Erweiterung der TT-SIB um die kommunalen Objekte (erledigt im 4. Quartal 2007)
Erstellung der GIS Relationen, welche die Netzgeometrie (Netzknoten, Abschnitte) ent-
halten (~ Quartal 3/08 durch Geolnfo, Volumen ca 14.000 Abschnitte mit ca. 14.000
Netzknoten)

Einpflege der Pflichtobjekte und Fachdaten (ab Quartal 3/08 durch die jeweiligen Fachab-

teilungen)

Fachdaten mit Stral3ennetzbezug (kommunales Stralennetz)

RosyWin KERN SIBBW Haller
— —
Bestands-  fu q . Bauwerke - Ausnahme
daten Bl =ueuEp] ] (Kommunal) genehmig.
— < — <
Zustands- e i Bauwerke s — huu,
abE Stralenliste (Bund) Baustellen :
— — ! >
E— ——
SUraBENNELZ gl mm o o o = - - —— - -  Verkehrs- Wegweisende
(kommunal) i anordnungen H Beschilderung ]
S— — < =
TTSIB | — i
< > | StraBenliste
StralRennetz o
StraRenliste (Bund + ™= ==
kommunal) .
———— EE— 1 Manueller Abgleich
Lichtsignal- e | Gewichts- i der Baustellen
anlagen beschrankung H
— < — < H
— ——— - VMZ
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-
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.5 Planung

[11.5.1 Planung StadtstralRen

Im Jahre 2007 wurde an zahlreichen StraRenplanungen gearbeitet, die in der nachfolgenden

Tabelle benannt sind:

MaRRnahme

Waller Ring/Osterfeuerb. Ring
Am Bodden

Aufhebung BU Oberneuland

Ingeborg-Andresen Weg
Constantin-Frick-Stral3e
DelfterstralRe

Diepenau

DunenstralRe
Erlenstralie

GastfeldstraBe / PappelstralRe
von der Langemarckstral3e

bis zur NeckarstralRe
Duckwitzstra3e

Lauenburger StralRe - Waldau

Theater

Marktplatz Oslebshausen

in 2007
Art der Leistung abge-
schlossen

Vorplanung ja
Entwurfsplanung ja
Genehmigungsplanung ja
(der Planfeststellungsbeschluss wird
Z. Zt. beklagt)
Genehmigungsplanung nein
Ausbauplanung ja
Ausbauplanung ja
Ausflhrungsplanung ja
Ausbauplanung ja
Entwurfsplanung nein
Entwurfsplanung ja
Ausflhrungsplanung nein
Vorplanung ja
Ausfuhrungsplanung ja
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in 2007
MalRnahme Art der Leistung abge-
schlossen
Menkenkamp Ausfuhrungsplanung nein
Obere Schlachte, 2.BA Entwurfsplanung ja
OE Lilienthal (Bremer Gebiet) Ausfihrungsplanung ja
Osterholzer HeerstralRe Entwurfsplanung nein
Lehmhorster Stral3e Entwurfsplanung nein
Schlengstralie Begleitung Entwurfsplanung ja
Uberseestadtanbindung Projektkoordination ja
Planung
Verlegung des Zubringers Ausflhrungsplanung ja
Ritterhuder HeerstralRe
Zubringer Arsten/ kommunale Genehmigungsverfahren ja
EntlastungsstralRe Dreye
11.5.2 OPNV-Planungen
in 2007
Maflnahme Art der Leistung abge-
schlossen

Duckwitzstral3e Ausflhrungsplanung ja
Gustav-Deetjen-Allee Ausflhrungsplanung ja
Linie 10, StralRenbahnverlange- Vorplanung ja

rung bis zum Tor 8 DC (Merce-
des)
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in 2007
MalRnahme Art der Leistung abge-
schlossen
Linie 2, Osterholz Vorplanung ja
Linie 4, Ill. BA Genehmigungsplanung nein
Schwachhauser HeerstraRe EU Ausfihrungsplanung ja
Strallenbahn Huchting Verlange-  Vorplanung ja
rung der Linien 1 und 8
Linie 1, Verlangerung zum Bahn- ~ Genehmigungspla- nein
hof Mahndorf nung/Ausfihrungsplanung
WartburgstraRe/Wartburgplatz Entwurfsplanung ja
Niedersachsendamm Entwurfsplanung nein
Projekt Verlangerung der StraBenbahnlinien 2 und 10

Mit der 2 ins Ellener Feld und mit der 10 zu Mercedes

Im Jahre 2005 wurde von der Regierungskoalition beschlossen, dass bestehende Stra-
Renbahnnetz weiter auszubauen. Auf Basis des von der BSAG im Jahre 1999 entworfenen
»Zielnetz 2010, Konzept fur ein Stadtbahn-/ Stral3enbahnnetz in Bremen und der Region® soll
das vorhandene Streckennetz in den kommenden Jahren um zusatzliche 30 Kilometer
wachsen.

Um in Zeiten knapper Finanzmittel die Realisierungschancen fur die Einzelvorhaben zu
verbessern, wurden verschiedene MaRhahmen aus dem o. g. Konzept zusammengefasst.
Dieses Malnahmenpaket beinhaltet die Verlangerungen der Straf3enbahnlinie 1 zum Bahn-
hof Mahndorf und nach Mittelshuchting, der Linie 2 nach Osterholz, der Linie 10 zum Merce-
des-Benz Werk sowie der Linie 8 nach Stuhr/ Weyhe und ist in das GroRvorhabenprogramm
des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) aufgenommen worden, sodass flur die
zuwendungsfahigen Kosten Bundeszuschiisse in Hohe von 60 Prozent in Anspruch genom-
men werden kdnnen.

Vor diesem Hintergrund wurden Mitte 2006 die Planungen fur die Verlangerungen der Linie 2
und der Linie 10 aufgenommen. Bis Ende des Jahres 2007 wurde in enger Abstimmung mit

dem Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa, der BSAG, dem Ortsamt Hemelingen,
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dem Ortsamt Osterholz, dem Landesamt fur Denkmalpflege, Stadtgrin Bremen und den
hausinternen Fachabteilungen fir beide MalRnahmen die Entwurfsplanung erarbeitet.

Der Planungsbereich fur die ca. 3 km Streckenverlangerung kann in drei unterschiedliche
Abschnitte eingeteilt werden. Der Abschnitt 1 erstreckt sich vom Depot Sebaldsbrlick bis zur

Einmindung der Herrmann-

Koenen-Stral3e in die
Sebaldsbriicker HeerstralBe. In
diesem Abschnitt haben die
Linie 2 und die Linie 10 dieselbe
Streckenfihrung. Abschnitt 2
fuhrt weiter tber die
Sebaldsbriicker Heerstrafl3e und
die Osterholzer HeerstralRe in

Richtung Osten und endet mit

der zukinftigen Wendeschleife

Verlidngerung Linie 10 Mercedes-Benz Tor 8 === vorh. Strecke
Linie 2 Osterholz = Neubaustrecke

Osterholzer Landstral3e. Abschnitt 3 beinhaltet die Fihrung der Linie 10 in der Hermann-

der Linie 2 in HO6he der

Koenen-Stralle bis zum Tor 8 des Mercedes-Benz Werkes. Dort soll dann auf der dstlich der

Stral3e liegenden Griunflache die Endwendeschleife hergestellt werden.

Grundlegender Planungsansatz ist, die Stralenbahnlinien weitestgehend separiert vom mo-
torisierten Individualverkehr zu fihren. Dies ist auch auf dem groften Teil der Ver-
langerungsstrecken realisierbar, lediglich auf dem Briickenstrang Sebaldsbriick ,Mercedes-
Briicke* wird es erforderlich den OPNV zusammen mit dem MIV zu fuhren. Hier soll der
OPNV aber bei Verlassen der vor dem Bauwerk liegenden Haltestellen mittels Signalisierung
die Rolle des Pulkfuihrers tibernehmen. Auf den weiteren Streckenabschnitten wird die Stra-
Renbahn auf einem besonderen Bahnkorper in Mittellage gefuhrt. Wo keine Mitbenutzung
des Bahnkorpers durch Busse notwendig ist, wird dieser mit einem offenen Oberbau als Ra-
senbahnkorper ausgefihrt. Ausschlaggebend fur diese Bauweise sind stadtebauliche, schall-
technische und 6kologische Gesichtspunkte. Wo es die vorhandenen Platzverhaltnisse zu-

lassen wird der Bahnkorper zusatzlich ein- bzw. beidseitig durch Baumreihen eingefasst.

Die Planungsansatze fur den motorisierten Individualverkehr sind bedingt durch die Funktion

und die Bedeutung der beplanten Straf3en in der stadtischen Netzstruktur. Osterholzer Heer-
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stralRe bzw. Sebaldsbriicker Heerstral3e bilden die Hauptzufahrtsachse aus dem Bremer Os-
ten und den 6stlichen Umlandgemeinden in Richtung Hemelingen Tunnel und die Bremer In-

nenstadt. Die Hermann-Koenen- Strale als GewerbeerschlieBungsstralle erfllt

r 4
Haltestelle Osterholzer Friedhof, Nordwest HeCula s,

in ihrer Funktion die Anbindung des Mercedes-Benz Werkes Uber die Hauptzufahrtstore 7
und 8 an das Hauptstral3ennetz und nimmt dariber hinaus eine mal3gebliche Verbindungs-
funktion fur die Stadtteile Sebaldsbriick und Blockdiek/ Vahr wahr. Die Fahrbahnen fur den
motorisierten Individualverkehr sind in ihren Abmessungen und Fahrstreifenanzahl auf Basis
der vorliegenden aktuellen Verkehrszahlen bzw. Prognosedaten fir das Jahr 2015 und der

vorab beschriebenen Funktion und Bedeutung im Stral3ennetz entsprechend dimensioniert.

Auch fur den nicht motorisierten Verkehr waren grundlegende Ansatze in den Planungen zu
berlicksichtigen. Hierzu gehtéren Hauptwegebeziehungen fur Fulganger und die Fuhrung
des Radverkehrs. Selbstverstandlich flieRen auch die Grundsatze einer barrierefreien Ges-

taltung des StraRenraumes in die Planungen mit ein.

Im Verlauf von Planungen kristallisieren sich naturgemafld meist Bereiche heraus, die auf-
grund besonderer Erfordernisse verschiedenartiger Natur eingehender betrachtet werden
missen. Dies war auch bei dieser Planung nicht anders. Auf zwei Streckenabschnitte, die
dabei besonders im Focus standen, soll nun ndher eingegangen werden. Zum einen war
dies der bereits 0. g. Abschnitt auf der ,, Mercedes-Briicke* und zum anderen ein Strecken-

abschnitt der Linie 2 vor dem Osterholzer Friedhof.

Bei der ,Mercedes-Briicke* war es nicht die Fahrstreifenaufteilung mit Verzicht auf den be-

sonderen Bahnkorper, die fur einiges Kopfzerbrechen sorgte. Hier spielten technische As-
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pekte eine weit groRere

Bedeutung. Ist die Bricke

der zusatzlichen Belastung

T T

aus dem  StraBenbahn-
betrieb gewachsen, war hier
die wesentliche Frage. Bei
den damaligen Planungen
zum Bauwerk waren zwar in
die Statik bereits

Lastannahmen far die

T iz StralRenbahn eingestellt

worden, allerdings ging man
davon aus, dass fur den stadteinwartigen Individualverkehr eine neue Briicke parallel zum
vorhandenen Bauwerk erstellt werden sollte. Dies konnte aber im Hinblick auf knappe Fi-
nanzressourcen kein verfolgbarer Planungsansatz mehr sein. Klar war also, dass sich die
StraRenbahn und der MIV jeweils einen der zwei Fahrstreifen pro Richtung teilen mussen.
Eine Uberschlagige statische Betrachtung ergab, dass die Briicke die Belastung tragt, sofern
die Eigenlast durch den geanderten Fahrbahnaufbau nicht zu stark erhoht wird. Daraufhin
sind in Zusammenarbeit mit der Briickenbauabteilung und der Gleisbauabteilung der BSAG
zehn verschiedene Querprofilvarianten entwickelt worden. Diese sind hinsichtlich statischer
Erfordernisse, Fahrbahnaufbau, erforderliche Schutzeinrichtungen, mdgliches Schienenprofil
gegeneinander abzuwagen. Zurzeit ist eine statische Uberpriifung dieser Varianten durch ein
externes Statikbiro beauftragt. Eine Entscheidung, welcher Ausbau zur Ausfiihrung kommen

soll, ist noch zu treffen.

Im Streckenabschnitt der Linie 2
vor dem Eingangsbereich des Os-
terholzer Friedhofes war die Prob-
lematik anderer Natur. Hier galt es
zwischen denkmalpflegerischen
Aspekten, stadtebaulichen Ge-
sichtspunkten und verkehrlichen
Belangen abzuwagen und eine zu-

friedenstellende Losung zu erar-
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beiten. Der im weiteren Verlauf der Osterholzer Heerstral3e vorgesehene Stral3enquerschnitt
ware hier nur unter in Anspruchnahme einer Teilflache des heutigen Friedhofgelandes mog-
lich gewesen und hétte einen gravierenden Eingriff in das denkmalgeschutzte Eingangsen-
semble des Friedhofes bedeutet. Es galt zu Uberlegen, welche Alternativen hier méglich
sind, ohne das die verkehrliche Funktion der Stral3e zu grof3e Restriktionen erfahrt. Nach ei-
nem langeren Abstimmungsprozess und dem wiederholten Gegeniberstellen des Fiur und
Wider der verschiedenen Vorschlage wurde eine Variante ausgewahlt, die auf diesem Stre-
ckenabschnitt eine eingleisige Fiuhrung der Stral3enbahn vorsieht. Eine verkehrstechnische
Uberprifung dieser Variante durch ein externes Gutachterbiiro hat ergeben, dass es gelun-

gen ist einen tragfahigen Konsens zu erarbeiten, ohne nennenswerte Beeintrachtigungen fir

den Stral3enbetrieb erwarten zu mussen.

Die  Ubrigen  Streckenab-

schnitte erforderten nicht den

erhohten  Diskussionsbedarf
wie die beiden vorgenannten
Beispiele. Fir den weiteren
Planungsprozess lasst es sich
aber trotzdem nicht aus-
schlieBen, dass es sicher
noch den einen oder anderen

Punkt geben wird, der einer

. Endhaltestelle Osterholzer LandstraBe detaillierteren Unte rSUChUng
bedarf.
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I11.5.3 Landschaftspflege, Natur- und Umweltschutz

a. Planung von Kompensationsmaflnahmen
in 2007
MalRnahme Art der Leistung abge-
schlossen
A 27 - Umbau AS Br.- Se- Landschaftspflegerische Begleitpla- ja
baldsbruck nung (LBP)
B 74n - Farger Stral3e bis Landschaftspflegerische Ausfih- nein
Kreinsloger rungsplanung
Anbindung OE Lilienthal an die Landschaftspflegerische Ausfiih- nein
Borgfelder Allee rungsplanung
StraRenbahnlinie 1 - Verlange- LBP, Antrag auf UVP-Vorprifung, ja
rung bis Mahndorf schalltechnisches Gutachten, Erschiit-
terungsgutachten
A 281, BA 3/2 (Planfeststellungs-  Landschaftspflegerische Ausflh- nein
antrag) rungsplanung
A 281, BA4 LBP, FFH-VU nein
(Planfeststellungsantrag)
A 27 - Grundsanierung zwischen Landschaftspflegerischer Fachbeitrag nein
AS Ihlpohl und Uthlede
B 75 — Ausbau AS Ochtum, 2. BA  Landschaftspflegerische Ausfihrungs- ja
planung
Ersatzbau WUmmebriicke — Rit- Uberarbeitung LBP Nein
terhuder Heerstral3e
(Planfeststellungsantrage)
Stralenbahnlinie 1 - Verlangerung LBP, Antrag auf UVP-Vorprifung nein

bis Mittelshuchting
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b. Ausfliihrung von KompensationsmalRnahmen
in 2007
Malinahme Art der Leistung abge-
schlossen
B 74n — Farger Stral3e bis Kreins- Amphibiensperreinrichtungen, nein
gl Beweissicherung fir das NSG
»Eispohl/Sandwehen*
A 27 - 6-streifiger Ausbau, Entwicklungspflege Nein
3.BA
Ausbau Hans-Bredow- / Stral3enbegleitgrin nein

Julius-Faucher-StralRe (BBau 2346)

Kompensationsflachenpool Kreuzdeich

Bereits in den 1990er Jahren entstand im Referat ,Eingriffsregelung” der Naturschutzbehor-
de Bremen die Idee, auf den Grunland- und Ackerflachen am Kreuzdeich in Bremen-Borgfeld
einen Kompensationsflachenpool einzurichten, in dem Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
fur Eingriffe in Natur und Landschaft durch verschiedene Vorhabenstrager konzentriert
durchgefuhrt werden sollten. In einem ,Landschaftsplanerischen Entwicklungskonzept

Kreuzdeich* wurden grundsatzliche Planungsvarianten entwickelt:
a) Entwicklung von Feucht- und Nassgrtnland

b) Schaffung eines tideunabhangigen Flachgewassers durch Einpolderung und Anstau der

landwirtschaftlichen Nutzflachen.

c) Ausdeichung der landwirtschaftlichen Nutzflachen durch Rickverlegung des Kreuzdeichs

(Landesschutzdeich)

Es folgte ein langer Diskussions- und Abstimmungsprozess im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens 2253, Teil B, insbesondere mit der Naturschutzbehérde, dem Naturschutzbei-
rat, Naturschutzverb&nden, dem Ortsamt und Beirat Borgfeld und dem Bremischen Deich-
verband am rechten Weserufer. Nachdem ein Gutachten des Franzius-Instituts, Hannover
zum Hochwasserabfluss in der Wimme vorlag, wurde entschieden, die Poldervariante zu

realisieren.
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Auf einer rd. 17,8 ha grof3en Flache ist die Anlage eines Polders geplant, dem durch ein Ein-
lassbauwerk im Kreuzdeich Wasser aus der Wiimme zugeleitet werden kann. Im Stden des
Planungsgebietes wird ein Entwasserungsbauwerk errichtet. Der Polder wird im Westen und
Norden durch den Kreuzdeich begrenzt, im Siiden und Osten muss eine Verwallung ange-
legt werden. Innerhalb des Polders sollen als auentypische Lebensraume Uberwiegend Roh-
richte, aber auch Weiden-Auengeblische und Gewasserbiotope der Flussaue entstehen. Auf
einer rd. 5,15 ha groRen Flache zwischen Polder und Siedlungsbereich am Hamfhofsweg/
Hinter dem Grof3en Dinge wird ein Waldchen aus standortheimischen Laubgehdélzarten ent-
wickelt (siehe Luftbild).

Der Kompensationsflachenpool ist als ,Flachen fur Malinahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft* im rechtskréftigen Bebauungsplan 2253,
Teil B vom 27.06.2006 festgesetzt.

Das Aufwertungspotenzial des Flachenpools ist mittlerweile durch Zuordnung von Aus-
gleichs- und Ersatzmaflinahmen fir Eingriffe in Natur und Landschaft durch folgende Vorha-

ben fast vollstandig ausgeschopft:

- Wohngebiete Borgfeld-West (BBau 2063) und Borgfeld-Ost (BBau 2064 und 2065)
Vorhabenstrager: Planungsgesellschaft Borgfeld (PBG)

- StralRenbahnlinie 4, 3. Bauabschnitt

- Anbindung der Ortsentlastungsstral3e Lilienthal auf Bremer Gebiet an die Borgfelder Al-
lee (BBau 2253, Teil A)

- Ersatzbau der Wimmebriicke Ritterhuder Heerstralle

- A 281, Bauabschnitt 3/2 (slidlich des GVZ).

Da im Flachenpool hauptséachlich Eingriffe durch Verkehrsinfrastrukturprojekte kompensiert
werden sollen, erklarte sich das ASV nach Abstimmung mit der Naturschutzbehérde und der
PBG bereit, als Antragsteller fir ein wasserrechtliches Planfeststellungsverfahren fir die Be-
seitigung, Umgestaltung und Neuanlage von Gewdassern (Anlage einer Polderverwallung)
aufzutreten, die notwendigen Antragsunterlagen zu beauftragen und hierflr in finanzielle
Vorleistung zu treten. Der Planfeststellungsbeschluss wird im Sommer 2008 vorliegen. Da-

nach werden die Ausfuhrungsplanung und die Grundstiicksankéufe beauftragt.

Schon jetzt werden im Auftrag des ASV drei Grundwassermessstellen dstlich des Polders
eingerichtet zur Durchfiihrung eines Beweissicherungsprogramms, ob der Polder steigende

Stauwasserstande in den 6stlich angrenzenden (Siedlungs-) Bereichen bedingt.
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geplanter
Kompensations-
flachenpool

50



Jahresbericht 2007

1.6 Baumalinahmen (ohne BAB)

[11.6.1 Neubau und Umbau

MalRnahme

Am alten Sportplatz

Anbindung Gewerbegebiet
Airport-Stadt an die B 75

Bruno-Burgel-StralRe
Buntentorsteinweg

ErschlieBung ab Osterholzer

Heerstral3e

ErschlieBung Arsten —Sudwest
ErschlieBung Zwischen Dorpen
Friedrich-Humbert-Stral3e
Gustav-Deetjen-Allee
Hans-Bredow-Strafe
Helgolander Stral3e
Knotenpunkt Doventor
Leibnizplatz

Schlachte / Hinter der Mauer

Vegesacker Stral3e

Verlegung BAB Zubringer Ritterhu-

der Heerstralle

Art der Bauleistung

StralRenneubau

StraRenum- und Neubau

Stralenumbau
StralRenumbau

StralRenneubau

StraRenneubau
StraRenneubau
Strallenumbau
Strallenumbau
StralRenumbau
StralRenumbau
StralRenumbau
StralRenumbau
StralRenumbau
StralRenumbau

Strafenum- und Neubau

in 2007
abge-
schlossen

Ja

ja

Ja
Nein

nein

nein
nein
Ja
Nein
Nein
Ja
ja
ja
Nein
ja

ja
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in 2007
MalRnahme Art der Bauleistung abge-
schlossen
Wartburgstral3e Strallenumbau Nein
Wilhelm-Rdntgen-Stral3e Strallenumbau Ja

Projekt Helgolander Stral3e

Die Helgolander Strafe im Bremer Stadtteil Walle ist eine Wohnstral3e in einem inner-
stadtischen Altbauquartier und stellt zum einen eine ful3laufige Verbindung zwischen dem
Walle-Center, der Waller HeerstraBe und dem Nebenzentrum Vegesacker Stral3e dar, zum
anderen einen Aufenthaltsbereich, insbesondere fur die Schulergruppen des SZ Helgolander
Stral3e. Die Stral3enlange des betrachteten StraRenzuges der Helgolander Stral3e zwischen

Vegesacker Stral3e und Waller Heerstral3e betragt rd. 250 m.

Vor der baulichen Veranderung des Stral3enzuges fand der ruhende Verkehr mit ca. 45 - 50
Pkw ungeordnet im offentlichen Raum statt. Die auf beiden Seiten der Stral3e aufgesetzt
parkenden Pkw nahmen jeweils zur Halfte die alte Fahrbahn und den Gehweg ein. Der
Gehweg war 2,00 m breit und wurde durch die aufgesetzt parkenden Fahrzeuge teilweise
auf unter einen Meter reduziert. Dies hatte zur Folge, dass Rollstiihle, Kinderwagen und
Gehhilfen abschnittsweise auf dem Gehweg nicht passieren konnten. Zum Ausweichen

konnte daher teilweise nur die Fahrbahn genutzt werden.

Des Weiteren fehlten im Eingangsbereich der Schule und des Spielplatzes Querungs-
maoglichkeiten fir Schiler und Kinder, die vor dem Umbau zwischen den aufgesetzt parken-
den Fahrzeugen die Fahrbahn queren mussten. Eine StralBenraumbegleitende Begriinung
gab es ebenfalls nicht, abgesehen von den rd. 2 m breiten Vorgartenflachen entlang der
Stralie.

Mit der Aufwertung der Helgolander Stral3e wurden gleich mehrere Ziele umgesetzt: Die Ein-
richtung einer EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Waller HeerstralRe durch Neuordnung des ru-
henden Verkehrs (Schaffung von Langsparkstreifen), die Herstellung von Hochpflasterun-
gen als Querungshilfe, Die Begriinung des StralRenraums, sowie einer Stral3enplatzgestal-

tung im Bereich der Schul- und Spielplatzeingange.
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Durch den zehnmonatigen Umbau des Stral3en-
querschnitts der Helgolander Stral3e erfolgte
gleichzeitig eine Erneuerung der teilweise sehr
schlechten Oberflachen im Stral3enraum.

Die Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 3,50 m und
Anordnung der Tempo-30 Zone machte eine
Herstellung eines separaten Radweges nicht mehr

notig. Bei einer Fahrbahnbreite von 3,50 m ist der

Begegnungsverkehr Pkw/ Rad bertcksichtigt, d.h.
die Fahrbahn kann fir gegenlaufige Radverkehre
frei gegeben werden. Des Weiteren fuhrte eine Neuordnung der Parkplatzsituation zu mehr
Stellplatzen als vorher. Eine damit verbundene Verbreiterung der Gehwege fihrte zu einer
erheblichen Aufwertung des gesamten Stral3enzuges, die nicht zuletzt durch Neupflanzun-
gen von 8 Baumen erreicht wurde. Im Zuge der Realisierung wurde auf3erdem die Schulfla-
che vor dem Gebaude zur Vegesacker Stral3e erneuert und mit Absperrpollern gegen “wildes

Parken" gesichert.

Wahrend der Erneuerung des Strallenraumes wurden zudem auch neue Versorgungsan-

schliisse und eine neuer Kanal entlang der Stral3entrasse hergestellt.

Schuleingangsbereich SZ Helgolander Str. — Neuzustand -
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[11.6.2 Sanierungsmafnahmen

(MaRnahmen ohne nennenswerte Anderungsplanung)

in 2007
Maflnahme Art der Bauleistung abge-
schlossen
Apfelallee Fahrbahn- und Gehwegsanierung ja
Auf der Wachsbleiche Fahrbahn- und Gehwegsanierung ja
Breite Stral3e Fahrbahnsanierung Ja
Bremerhavener Stral3e Fahrbahnsanierung (Teilbereich) Ja
LesmonastralRe Fahrbahnsanierung (Teilbereich) ja
Mendestralde Fahrbahnsanierung ja
Niederblockland Fahrbahnsanierung (Teilbereich) Ja
NordstralRe Fahrbahnsanierung (Teilbereich) Ja
WerftstralRe Fahrbahnsanierung (Teilbereich) Ja
Wummensiede (Blockland) Fahrbahnsanierung (Teilbereich) Ja
[11.6.3 Sanierung nach Kanalbau
in 2007
Mafnahme abge-
schlossen
Alt-Hastedt (ehemaliges TUV-Gelande) Ja
Auenweg Ja
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MalRnahme

Westerdeich

Weyerbergstralie

11.6.4

in 2007
abge-

schlossen

Ja

Nein

Fachliche Begleitung privater ErschlieBungsmaflnahmen

MalRnahme

Achterkampsweg

Achterdiek
Airport-Stadt

Alt-Hastedt (ehemaliges TUV-
Geléande)

Am Heiddamm / Paul-Reusche-Weg
Am Holdheim, Am Riten

Am Lehester Deich

Am Postmoor 251 N, Gebr. Rausch

Am Waller Bad
Am Waller See
An der Burgstelle / Seehausen

Arsten Mitte

Gewerbegebiet Vulkan-West; BIG
(ehemals BWK-Gelande)

Gewerbepark Hansalinie
Gewerbepark Oberneuland

Herbert-Koloski-Weg

Hohenkampsweg
Im Rahland 200 N, GEWOSIE

Innenstadtentwicklung Vegesack,
BIG

Kirchhuchtinger Landstral3e / Dove-
moorstralle

Kuhweidedamm
Lissaer StralRe
Lissaer Stral3e

Maria-Montessori-StralRe
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MalRnahme

Bahntbergange, 4 P & R-Anlagen

Berliner-Freiheit

Borgfeld-West

BVH Sedanplatz

Carl-Benz-Stral3e

Daotlinger Stral3e

ErschlielBung ,Arberger Hof*
ErschlieBung ab Belmerstral3e

Fahrradstation Bahnhof Vegesack,
BREPARK

Friedhof Judische Gemeinde,
H.-H.-Meier-Allee

Gewerbegebiet Bayernstralie
Gewerbegebiet Bayernstralie
Gewerbegebiet Haven HOoovt, BIG

Gewerbegebiet Steindamm, BIG

Maschgehren, Zum Krempel, Zum
Kammstuhl, Nicolaus-H.-Schilling-
StralRe (1. Baustufe)

Oslebshauser Bahnhof

Oslebshauser Bahnhof

Reaktivierung der Bahnstrecke Far-
ge- Vegesack, FVE

Rotdornpfad/Landgutweg
Seerosenpark

Seniorenheim Muhlenfeldstralie
Steindamm

Uberseestadt

Umbau Radio Bremen

Umlegung Geh- und Radweg
Uppe Angst, SZ-Rockwinkel
Wilhelm-Karmann-Stral3e

Zum Alten Speicher, Kantjespad
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.7 Erhaltung

Organisation

Die StralBenerhaltungsabteilung 4 stellt sich mit 110 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern als die
grofdte Abteilung innerhalb des ASV dar. Diese Abteilung besteht aus sieben Referaten, wo-
von in funf Referaten die Erhaltung der StadtstralRen vor Ort in den so genannten 11 (ab
2008 in 10) Erhaltungsbezirken wahrgenommen wird. Ein weiteres Referat ist flir den Be-
triebsdienst auf BundesfernstralBen zustandig und in dem siebten Referat werden alle bau-

technischen und verwaltungstechnischen Aufgaben der Stral3enerhaltung koordiniert.

Die Erhaltungsbezirke sind - wie aus der unten dargestellten Grafik ableitbar - fir jeweils

klar definierte Bereiche Bremens zustandig, die sich an den Ortsamtgrenzen orientieren und

damit klare Zustandigkeiten fixieren.
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In den jeweiligen Bezirken sind 3 bis 5 Bauaufseher tatig, die als Vertreter der Stadt als Auf-
traggeber fur die Firmen fungieren, die — in Folge offentlicher Ausschreibungen - als unsere
Vertragspartner die aufgetretenen Schéden in den Stral3en beseitigen. In zwei Erhaltungs-
bezirken sind noch stadtische StralRenwarter tatig, die kleinere Schaden an Fahrbahnen,
Radwegen, Gehwegen etc. der Stral3en reparieren. Fur die Erhaltungsbezirke in Bremen-
Nord nehmen auch Stral3enwarter des Stadteigenen Betriebes Stadtgriin verschiedene die-

ser Tatigkeiten wabhr.

Finanzielle Ausstattung

Die StralRenerhaltung — hinter diesem Terminus verbergen sich alle Tatigkeiten die mit dem
Betriebsdienst, der Unterhaltung, Instandsetzung und Erneuerung aller Stra3en in Bremen
(Bund und Gemeinde) zu tun haben — befand sich auch im Jahr 2007 weiterhin in der

schwierigen Phase des Umbruches zu Zeiten rigidem Sparzwangs.

Die Erhaltungsabteilung hat nach der Fortsetzung der kontinuierlichen Reduzierung des ei-
genen StralRenwarterpersonals im ASV die Vergabe der Erhaltungstatigkeiten an so genann-
te Fremdfirmen damit kontinuierlich fortgesetzt. Die zwangslaufige Folge und Verpflichtung,
die Erhaltungsabteilung mit zusatzlichen Haushaltsmitteln zur Durchfihrung einer ordnungs-
gemalen und kontinuierlichen StraR3enerhaltung auszustatten, hat leider nicht in dem erfor-

derlichen Umfang stattgefunden.

Parallel zu dieser Strukturverédnderung in der Erhaltungsabteilung wurden stetig neue Ge-
werbe- und Wohngebiete mit den entsprechenden Stral3en erschlossen, fir deren Erhaltung

ebenfalls die Verantwortung und die Finanzierung zu Gibernehmen war.

Im Ergebnis hatte, um den Wert der Bremer Stral3en dauerhaft erhalten und das StraRennetz
den Erfordernissen eines Wirtschafts- und Touristikstandortes entsprechend vorhalten zu
kdnnen, das ASV aus volkswirtschaftlichen aber auch aus betriebswirtschaftlichen Grinden
mit entsprechenden Mitteln ausgestattet werden mussen, die aber seit Jahren nicht in aus-

reichendem Mal3e zur Verfigung gestellt wurden.

Folge war, dass es auch im Jahr 2007 zu einem stetig gesteigerten Wertverlust, gepaart mit
einem sich kontinuierlich steigernden Investitionsstau bei den Bremer StralRen kam, ohne
dass vor dem Hintergrund der finanziellen Perspektiven eine Verbesserung dieser Situation

fur die Zukunft erkennbar ist.

60



Jahresbericht 2007

Die eigentlich erforderlichen Grundsanierungen von Stral3en, die dauerhafte Wiederherstel-
lungen von StralRen in schlechtem Zustand — auch in groReren Abschnitten - zur Folge ge-

habt hatten, war nur in geringem Umfang mit den zur Verfliigung stehenden Mitteln moglich.

Gewisse Verbesserungen mit auch mittelfristig positiven Effekten lie3en sich mit dem Einsatz
von so genannten Oberflachenschutzschichten in den Fahrbahnen erzielen. Bei diesem Ein-
satz wird die vorhandene Fahrbahn vorprofiliert und eine diinne, schnell aufzubringende und
zu befahrene Deckschicht eingebracht. Mit dieser MaRnahme ist flr einen bestimmten Zeit-
raum der Fahrkomfort wesentlich zu verbessern und die Larmentwicklung deutlich zu mini-
mieren, ohne dass die Gesamtstruktur des Stral3enaufbaus damit insgesamt verbessert wer-

den kann.

1.7.1 StralRenkontrolle

Die von der Stadt Bremen zu erhaltenden Stral3en, Wege und Platze werden in regelmafi-
gen Zeitabstanden nach einem festgelegten Kontrollplan auf Schaden und Mangel kontrol-
liert. Die Durchfiihrung wird in den Erhaltungsbezirken gewéhrleistet. Bei den Kontrollgdngen
werden alle Mangel erfasst, die das Schadensbild der Stral3e tiberschreiten und die Sicher-

heit des Stral3enverkehrs gefahrden.

Zur Verbesserung der Effizienz und Transparenz der Stral3enkontrolle ist vor einigen Jahren
im ASV das elektronische StralRenkontrollbuch eingefuhrt worden, welches uns auf der
Grundlage von Datenzusammenstellungen unseres Controllingbereichs ermdglicht, die ver-
schiedenen Tatigkeiten unserer Erhaltungsbezirke in &hnlicher Weise auszufuhren, ver-
schiedene Sichtweisen und Herangehensweisen der Erhaltungsbezirke wahrzunehmen und
bei Bedarf zu modifizieren und sich ein deutlich verbessertes Bild Giber den unterschiedlichen

Zustand der einzelnen Bezirke zu machen.

Das elektronische Kontrollbouch umfasst ca. 3.600 Kontrollobjekte (StralRen, Wege, Platze,
und FuBgangerzonen). Je nach Bedeutung und Zustand der Objekte werden diese alle 2, 4
oder 8 Wochen von den Bauaufsehern der Erhaltungsbezirke kontrolliert. Hauptverkehrs-
straf3en und FulRgéngerzonen werden bspw. alle 2 Wochen, Wohnsammelstral3en alle 4 und
Wohnstral3en alle 8 Wochen kontrolliert. Das elektronische Kontrollbuch zeigt in der rele-
vanten Kalenderwoche individuell fur jeden Erhaltungsbezirk alle Kontrollobjekte an, die ge-

pruft werden mussen.
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Aufteilung der Kontrollobjekte nach Turnusgruppen

02 Wochen
B4 Wochen
08 Wochen

Jedes Kontrollobjekt ist im System auf Grundlage einer Dienstanweisung mit einer Art
Schulnote (Schadensbildkennziffer) von eins bis sechs bewertet, die Auskunft Gber den Zu-
stand des Objektes gibt. Dabei werden jeweils eigenen Noten fur den Zustand der Fahrbahn

und der Nebenanlagen vergeben.

In Abhangigkeit von der jeweiligen Lange der Stral3e und dem Kontrollturnus werden Monat
fur Monat von den Kollegen durchschnittlich etwa 3.000 Objekte kontrolliert und dabei ca.
1.430 km abgelaufen bzw. abgefahren, um die Verkehrssicherheit fur die Blrger zu gewahr-

leisten. Im Rahmen der Kontrollen achten die Kollegen insbesondere auf folgende Mangel:

o Schlagloécher, Versackungen, Unterwihlungen von Geh- und Radwegen, hohe Kanten
an Kanaldeckeln, Hydranten, Rostenkasten bzw. in Pflaster- oder Plattenflachen.

m Fehlende oder schadhafte Schutzgeléander, unsaubere, schlecht erkennbare oder nicht
einwandfrei befestigte Verkehrszeichen und -einrichtungen.

m Schadhafte StraBenbaume sowie Aste und Zweige, die unter einer Héhe von 4 m in die
Fahrbahn hineinragen.

O Schadhafte StraBenbaume sowie Aste und Zweige, die unter einer Héhe von 2,30 m in
Geh- und Radwege bzw. Platze hineinragen, die fur den Ful3- und Radverkehr freige-
geben sind.
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Im Interesse des kommunalen Umweltschutzes wird bei der Uberwachung zusatzlich auf das

Folgende geachtet:

m Lagerung von umweltbeeintrachtigenden Stoffen in unmittelbarer Nahe von Verkehrs-
flachen (z.B. auch bei Baustellen auf Anliegergrundstticken).

m StraRenverschmutzungen durch Ol und &hnliche Stoffe.

o Langere Zeit abgestellte bzw. abgemeldete Kraftfahrzeuge, Autowracks. Dabei wird
besonders auf auslaufende Flussigkeiten wie Ol, Kraftstoff und Bremsflussigkeit geach-
tet.

O Unerlaubte oder erlaubte Sondernutzung und deren Umweltvertraglichkeit.

Die durchgefiihrten Kontrollen werden tagesgenau im System dokumentiert. Hat die Kon-
trollperson einen Schaden identifiziert, wird dieser mit naheren Angaben zur genauen Ort-
lichkeit, Schadenbeschreibung und Dringlichkeit ebenfalls dokumentiert. Durchschnittlich
werden jeden Monat ca. 900 Schaden im Elektronischen Kontrollbuch erfasst. Aus dem Sys-
tem heraus wird dann das Auftragsformular fir die Schadensbeseitigung - entweder fur die
Vertragsfirma oder fir die eigene Kolonne - generiert. Im Ergebnis entsteht auf diese Weise
eine luickenlose Dokumentation zu jedem einzelnen Kontrollobjekt, die jederzeit Gber vorkon-

figurierte Berichte abrufbar ist.

Mit den auf dieser Grundlage entstandenen Unterlagen wird es zukiinftig mdglich sein, einen
deutlichen Schritt in Richtung Vereinheitlichung unseres Agierens zu machen und eine weite-
re Optimierung in Richtung einer gleichmafRigen Ausgestaltung der Bremen weiten Erhal-

tungsarbeiten wird damit mdglich.
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.7.2

Allgemeine Stral3endaten

Im Jahr 2007 war das Amt fur Straf3en und Verkehr fur die oben geschilderte Erhaltung von

StadtstrafRen in einer Lange von etwa 1.356 km und fir Radwege in einer Lange von etwa

441 km zustandig. Der Wiederbeschaffungswert (berechnete Neuwert) fir diese Verkehrsfla-

chen einschlielRlich aller

FulRwege, Sicherheitsstreifen,

Parkstreifen etc.

betrug am

01.01.2007 1.295 Mio. €. Aufgrund der nur reduziert zur Verfigung gestellten Haushaltsmit-

tel ist im Jahr ein Wertverlust von 14,9 Mio. € entstanden.

1.400

1.200

1.000 -

800

km

600 -

400

200 A

StraRennetzlangen

1356

1356

02005
02006
02007

441

441 —

Bundesstralien Stadtstraen

Radwege

Die Stadtstral3en unterteilen sich weiter in die folgenden Kategorien:

66%

B HauptverkehrsstraRen 216 km
E Hauptsammel- und Sammelstral3en 244 km
E AnliegerstralRen 896 km

16%

18%
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.7.3

a.

Rad- und Gehwegsanierungen

Am Roénnebecker Hain (Gehwegsanie-
rung)

Baltrumer StraRe (Gehweg Teilbereich)

BismarckstraRe (in Hohe KITA)

Fahrer Kampe (Gehwegsanierung)

Gosper-Stral3e (Gehwegsanierung)

Hammersbecker Stralle (Geh- und Rad-
wegsanierung)

Karl Broger Stral3e (Gehweg Teilbereich)

Oberflachenschutzschichten

71 Stadtstral3en mit ca. 206.000 gm

Erhaltungs- und Unterhaltungsleistungen

Kattenturmer HeerstraRe (Geh- und Rad-
wegsanierung)

NordstralRe (Geh- und Radweg Teilbe-
reich)

Parallelweg (Geh- und Radweg Teilbe-
reich)

Robert-Blum-Strafl3e (Gehwegsanierung)

Stresemannstral3e (von Mr. Wash bis Ma-
lerstral3e beidseitig)

Utbremer Ring (Radweg Teilbereich)

Wourthflether StralRe (Gehweg Teilbereich)
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.7.4 Offentliche Beleuchtung

» Erneuerung der StralRenbeleuchtung in Bremen

Auch im Jahr 2007 wurde die Anschlussleistung um insgesamt ca. 62 kW reduziert. Erreicht

wurde dies in erster Linie durch den Austausch von ca. 1.300 Quecksilberdampflampen,

dessen Bestand dadurch auf ca. 5.500 Stiick reduziert werden konnte. Damit ist die Stra-

Renbeleuchtung in Bremen auf ein von der EU diskutiertes Verbot der Quecksilberdampf-

lampen gut vorbereitet.

Aufteilung der Leuchtmittel (Stand Dez. 2007)

Quecksilber- .
dampflampen Sonstige
8%

Natriumdampf-
niederdrucklampen
20%

Natriumdampf-
hochdrucklampen
21%

» Kosten der 6ffentlichen Beleuchtung 2007

Unterhaltung und Betrieb (inkl. Energiekosten)
Erneuerung

Neubau

Neubau / Erganzung

Gesamt:

Kompaktleucht-
stofflampen

29%

Leuchtstofflampen
21%

5,49 Mio.
1,31 Mio.
0,76 Mio.
0,02 Mio.

7,58 Mio.

€

€

€

€
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1.8 Bricken- und Ingenieurbauwerke

[11.8.1 Zahlen und Fakten

Anzahl der gesamten Bricken- und Ingenieurbauwerke
davon Brucken

Anzahl 2007 fertig gestellter Briicken- und Ingenieurbauwerke
u. a. AS Airport-Stadt

Anzahl der 2007 durch Projektgesellschaften (BIG und GPV) und
ErschlieBungstrager fertig gestellten Briicken- und Ingenieurbauwerke
u.a. A281, VZB AS-Hemelingen, Uberseestadt

Anzahl der 2007 instand gesetzten Briicken- und Ingenieurbauwerke
(> 10.000 €)

Anzahl der Bauten und Instandsetzungen (> 10.000 €), die sich am
31.12.2007 noch im Bau befanden

Anzahl der 2007 von anderen Baulasttragern ibernommenem Bauwerken

Anzahl der 2007 durchgefuhrten Prifungen von Briicken- und Ingenieurbau-

werken

Anzahl der 2007 an Ingenieurbiros vergebenen Prifungen von Bricken- und

Ingenieurbauwerken

Anzahl der 2007 bearbeiteten Planungen fur Bricken- und
Ingenieurbauwerke

Anzahl der 2007 hoheitlich begleiteten Planungen fur Briicken- und
Ingenieurbauwerke

Nachrechnungen von Brlicken fir Schwerlasttransporte

2.119
790

56

41

11

186

180

92

86

3.006
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Anzahl der Bricken nach Baulasttrager

Anzahl Bricken (nach Baulasttrager)

500
100 [ Gesamt: 790
300 1 465
200 -

305
100 -

20
0. I —
Bund Bremen Stadtbahn

Wiederbeschaffungswert der Bricken und Ingenieurbauwerke 1,184 Mrd. €

a) nach Baulasttrager

Stadtbahn
3,4%

Bremen
35,4%

Bund
61,2%

Wiederbeschaffungswert 1,184 Mrd €
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b) nach Bauarten

Anteil am Wiederbeschaffungswert (nach Bauarten)

. . Verkehrszeichen-
Stutzzvande briicken Sonstige
3% 2% Bauwerke

0,
Larmschutz- 2%

wande
5%

Tunnel/Trége
19%

Briicken
69%

Briickenflache in m?

Brickenflache in m? (nach Baulasttrager)
300.000
Gesamt: 404.597 m?

200.000 -+

264.695
100.000 -+

124.297
15.826
0
Bund Bremen Stadtbahn
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111.8.2 Bauwerksprifung

Gesetzliche Vorgaben

,Die Trager der Strallenbaulast haben dafiir einzustehen, dass ihre Bauwerke technisch al-
len Anforderungen der Sicherheit und Ordnung geniigen* (§ 12 Bremisches Landesstral3en-
gesetz bzw. § 4 Satz 1 Bundesfernstralengesetz). Dieser gesetzliche Auftrag wird hinsicht-
lich der so genannten Kunstbauten durch die DIN 1076 ,Ingenieurbauwerke im Zuge von

StraRen und Wegen - Uberwachung und Prufung* naher bestimmt.

Danach mussen alle Ingenieurbauwerke auf ihre Standsicherheit, Verkehrssicherheit, Dau-
erhaftigkeit und Funktionsfahigkeit hin, unter besonderer Berticksichtigung der bei friiheren
Prifungen gemachten Feststellungen, regelmafig tberprift werden. Die regelmalligen Pri-
fungen haben den Zweck, etwa eingetretene Schaden und Mangel rechtzeitig zu erkennen,
zu bewerten und die zustandige Stelle dadurch in die Lage zu versetzen, Malihahmen zu er-

greifen, bevor grof3erer Schaden eintritt oder die Verkehrssicherheit beeintrachtigt wird.

Bei den Prifungen unterscheidet man in:
— Hauptprifungen (H)
— Einfache Prifungen (E)
— Prifungen aus besonderem Anlass (S)

—  Prifungen nach besonderen Vorschriften (V)

Die ,Hauptprufungen® und die ,Einfachen Prifungen® werden in regelmafigen Zyklen, die
~Prifungen aus besonderem Anlass* und ,Prifungen nach besonderen Vorschriften* nur

nach besonderen Vorfallen wie z.B: Unféllen, Br&nden etc. durchgefihrt.

Mit den Prifungen ist ein sachkundiger Ingenieur zu betrauen, der auch die statischen und
konstruktiven Verhaltnisse der Bauwerke beurteilen kann. Ihm missen je nach Art und Gro-

Re der zu prifenden Bauwerke Hilfskrafte und entsprechendes Gerét zur Verfligung stehen.

Zusatzlich wird jahrlich eine Besichtigung und zweimal im Jahr eine Beobachtung der Bau-

werke durchgefiuhrt.

Arbeitsablauf der Bauwerkshauptprifung

Die vorhandenen Bauwerke sind im 6 bzw. 12-Jahresrhythmus einer Hauptprifung geman

DIN 1076 zu unterziehen (siehe nachfolgende Grafik).
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Die Aufteilung der Prufungen erfolgt nach den vorhandenen Unterhaltungsbezirken. Diese
wiederum sind in sechs raumlich zusammenhéangende Unterbezirke aufgeteilt. Damit ergibt

sich, dass jedes Jahr ca. 1/6 der Bauwerke geprift werden.

Prifungsintervalle gemaR DIN 1076  (ausgabe 11/99)
Gewidhrleistung Bis Ende der Nutzungsdauer

Prifungs{ " Prifurg

|)ZW Abnahme ;T)rlauf
Bauwerksart |Uberwac Joer der Die Einteilung erfolgt nach den jeweiligen Unterbezirken!

hungs- [Bauvle- Verjsh- (Beispielhaft dargestelit)

art siung rungs-

(1. HP) frist
(2 HF)
Priifjahr 0 11234 5 12 (3|4 |56 [7([8]9)10)11[12[13[14]15 |usw.
3.1 HP = u u u u alle 6 Jahre
Ingenieur- EP a O O alle § Jahre
bauwerke B X | X X X X | X XX X | X XX X [1x jahrlich *)
LB _ 2 | 2w | 2% | 2% 2% 2o | 2o | 2| 2| 2w 2w [ 2| 2 | 2| 2| 2w | 2w [ 2w | 2% | 2x 2% jAhrlich
3.2 HP = u [ alle 12 Jahre
Andere EP u] [u] 5] alle 12 Jahre
Bauwerke B X | X X X X[ X [X[X[X XX [X[X[X X [1x jahrlich *)
LB 2| 2 [ 2w [ 2x] 2x D | 2 | Do [ 2| 2o | 2| 2| 2| 2| x| 2w | 2w | 2w | 2w | 2x |2x j&hrlich

3.1 3.2 *) Michtin den Jahren einer
Ingeni Bricken |Andere Durchlasse Haupt- oder Einfachen Prifung
bauwerke:  [Verkerszeichenbrucken Bauwerke: Stitzwande <1,50 m

Tunnel Larmschutzbauwerke = 2,00 m

Trogbauwerke “erkehrszeichenstander HF und EP frihestens 2 Jahre

Stutzwinde = 1,50 m Treppen nach der 2. HP

Larmschutz- Steilwalle Einteilung nach den Unterbezirken

bauwerke = 2,00 m Dacher

Sonstige

Ingenisurbauwerke
HP = Hauptprifung EP = Einfache B = Besichtigung |LB = Laufende Beobachtung

Prifung
Ing. Ref. 50 ing. bzw. Aufseher Ref 51 |Briickenwdrter Ref. 51
Aufseher Ref. 51

(Prufhericht) (Prifbericht) (Protokoll) {Protokall)

Fur jeden Unterhaltungsbezirk wird am Jahresbeginn aus der Datenbank eine Liste der zu
prifenden Bauwerke erstellt. Aus diesen Listen ist u.a. ersichtlich welche Hilfsmittel, Fahr-
zeuge und Gerate erforderlich sind bzw. welche Besonderheiten bei den Prifungen zu be-
achten sind, damit keine aufwendigen Absperrungen erforderlich werden oder keine grof3en
verkehrlichen Behinderungen stattfinden (z.B. ,nur in der Ferienzeit”, ,nur Nachts®, ,nur an
Wochenenden*). Im Ubrigen werden die Priifungen in einem raumlich zusammenh&ngenden

Gebiet durchgefihrt, um unnétige Fahrtwege zu vermeiden.

Vorrangig werden die Hauptprifungen bei Neubauten vor Abnahme der Bauleistungen
(1.HP) durchgefihrt, ebenso die Hauptprifung vor Ablauf der Gewahrleistungsfrist (2.HP),
denn zu diesem Zeitpunkt kdnnen festgestellte Mangel und Schaden noch zur vertragsge-

mal3en Beseitigung bei der Baufirma angemeldet werden.

Die Mangel/Schaden werden aufgenommen und vor Ort mit dem Programmsystem ,SIB-
Bauwerke" erfasst. Die Priufberichte mit den Bildern und den weiteren Dokumentationen
werden erstellt und im Bauwerksbuch abgelegt. Im Prufbericht werden auch Empfehlungen

fur die Instandsetzung gegeben.
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Um klnftig die Erhaltung eines standig zunehmenden Bauwerksbestandes nach einheitli-
chen Kriterien planen, finanzieren und durchfihren zu kdnnen stellt der Bund ein DV-
gestltztes Bauwerks-Management-System (BMS) zur Verfligung. Dieses soll zwei wesentli-

che Anforderungen erftllen:

1. Es soll ein Instrumentarium zur Verfligung gestellt werden, mit dem nach einheitlichen
Vorgaben und Bewertungen eine Dringlichkeitsreihung von Erhaltungsmalinahmen mag-
lich wird.

2. Die Bauverwaltung soll in die Lage versetzt werden, durch einen standigen Uberblick den
aktuellen Zustand seiner Bauwerke und durch aktuelle Aussagen zum Finanzbedarf die

Erhaltungs- und Finanzprogramme zu prufen und zu steuern.

Das BMS ist in sieben Module aufgeteilt:

Module Ziele
Bestandsdaten Bereitstellen von Informationen
Zustandsdaten mit Bewertung Netzweite Bewertung und Kostenermittlung

Objektbezogene Schadensanaly- [ Objektbezogene Kostenermittlung und Schadens-

se klassifizierung

ErhaltungsmalRnahmen Maflinahmenvarianten

Wirtschaftlichkeitsberechnung Mafinahmenauswahl und Dringlichkeitsreihung

Planung und Durchfiihrung Erhaltungsprogramm und Durchfiihrung der Mal3-
nahme

Erfolgskontrolle Sicherstellung des Erreichens der angestrebten
Ziele

Im Prinzip arbeitet das ASV schon seit Jahren nach dem oben genannten Schema, was sich
bereits auch an dem relativ guten Erhaltungszustand der Bauwerke, insbesondere im Zuge

der Bundesfernstral3en, widerspiegelt.

Der Bremer Prftrupp besteht aus Bauwerksprtfingenieur, einem Prifhelfer und einem Stei-

gerfahrer.
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Fur den Prifeinsatz gibt es einen Prifwagen mit Werkstatt, Labor und Biro zum Erstellen
der Befunde. Es stehen besondere Messgerate fur die ,Zerstorungsfreie Prifung* zur Verfi-
gung. Hierzu gehoren unter anderem ein Messgeréat zur Uberpriifung von Beschichtungsdi-
cken von Stahlbauteilen, ein Ultraschallgerat zur Bestimmung von Blechstéarken im Stahlbau,
ein Schmidthammer zur Uberprifung von Betonfestigkeiten und ein Profometer zur Uberpri-

fung von Betonuberdeckungen etc..
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Zum Erreichen von schwerzuganglichen Stellen steht ein Steigerfahrzeug zur Verfigung. Mit
diesem sind Messungen an Brickenlagern und Unterhalb von Brickenliberbauten maéglich.

Somit ist eine handnahe Prifung von jedem Bauteil wie in DIN 1076 gefordert moglich.
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Der Priftrupp verfliigt auch tber ein Schlauchboot um vom Wasser aus Bauwerksprufungen

durchfihren zu kénnen.

Bedingt durch die sténdig steigende Anzahl von Bauwerken und dem gré3eren Prifaufwand
infolge zunehmender Schaden durch die alter werdenden Bauwerke, kdnnen nicht mehr alle
Prufungen durch eigenes Personal gewahrleistet werden. Spitzen werden deshalb durch Be-

auftragung qualifizierter Ingenieurbiiros abgedeckt.

Es wird angestrebt jede zweite Hauptprifung mit dem eigenen Priftrupp durchzufihren. Nur
so kann sich die Verwaltung detaillierte Kenntnisse Uber die Bauwerkszustande verschaffen

und den gesetzlichen Aufgaben nachkommen.

Die Kenntnisse aus Bauwerksprufungen sind zwingend notwendig um die Standsicherheit,
Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit der Bauwerke zu gewahrleisten und dadurch grofRere

Schéaden, bis hin zu Briickeneinstlirzen, zu vermeiden.

Im Berichtszeitraum wurden folgende Bauwerkshauptprifungen durchgefihrt:

Anzahl der gepruften Bauwerke 2007
Anzahl m?2 [fdm

Bricken 121 97.756
Larmschutzwande 52 - 8.445
Stitzwande 59 - 5.902
Tunnel/Trogbauwerke 16 - 2.027
Verkehrszeichen Brucken 23 - -
sonstige Bauwerke 95 - -
Gesamt 366
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Projekt BW 2450 und BW 2451, Anbindung der Ortsentlastungsstral3e

Lilienthal auf Bremer Gebiet

Notwendigkeit der MaRhahme

Mit der Entscheidung der Gemeinde Lilienthal in Niedersachsen zur Weiterfilhrung der Stra-
Renbahnlinie 4 Uber die Bremer Landesgrenze hinaus wurde der Grundstein fir eine Orts-
entlastungsstralRe der Gemeinde gelegt. Zurzeit weist die von Bremen in Richtung Zeven
verlaufende LandesstrafRe L133, die direkt durch den Ortskern von Lilienthal fuhrt, eine hohe
Verkehrsbelastung auf. Die Anlieger sind durch Larm- und Luftschadstoffimmissionen stark

belastet.

Durch den Bau der Ortsentlastungsstral3e werden die Anlieger von den gesundheits-
schadlichen Verkehrsimmissionen entlastet. Zudem erhoht sich die Attraktivitat der zentralen
Siedlungsachse Lilienthals und die Voraussetzung fiir eine bessere Anbindung der Gemein-
de Lilienthal an den OPNV durch die Verlangerung der StraRenbahnlinie 4 bis zum Falken-

berger Kreuz wird geschaffen.

Vorarbeiten

Die Anbindung der Ortsentlastungsstral3e Lilienthal an die Borgfelder Allee auf Bremer Ge-
biet ist im rechtskraftigen Bebauungsplan 2253, Teil A festgesetzt. Sie wurde als Variante mit

der vergleichsweise geringsten Umweltbeeintrachtigung ausgewahilt.
Die Baudeputation stimmte dem Bauvorhaben in ihrer Sitzung am 4. Oktober 2007 zu.

Der aus vielen Varianten gewahlte Trassenverlauf verlauft aus Bremen kommend ca. 120 m
vor der vorhandenen Wimmequerung (Franzosenbriicke) zunachst wie die Borgfelder Allee
Uber ca. 70 m auf einem aufgeschitteten Damm und im Anschluss daran Uber eine 144 m
lange geradlinige Brlicke (Flutbriicke) durch die Wimmeniederung. Im weiteren Verlauf ist
ein in Richtung Norden schwenkender, 60 m langer Erddamm vorgesehen, der in einer
Wiammequerung (Strombriicke) endet, die auf Héhe der friheren Bahnbricke und des heuti-

gen Jan-Reiners-Weg liegt.

Die explizit als Naturschutzgebiet ausgewiesene Wimmeniederung wird bei Hochwasser re-
gelmaRig tberflutet, was bei der Planung ebenso eine wesentliche Rolle spielte, wie die ar-

tenschutzrechtlichen Aspekte der dort lebenden Tiere.
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Planung der Ingenieurbauwerke

Die Planung der Ingenieurbauwerke wurde durch eine interdisziplindre Arbeitsgruppe, beste-
hend aus Tagwerksplanern und Architekten zur Beratung der Gestaltung sowie Stral3enpla-

nern, Grindungs- und Larmschutzgutachtern und Umweltplanern durchgefuhrt.

Die Trageranhorung und das Grundstlicksmanagement waren ebenfalls Bestandteil der Pla-
nungsphase, wie die enge Abstimmung mit der Gemeinde Lilienthal und dem Land Nieder-

sachsen, die Hauptkostentrager der Mal3hahme sind.

Bauwerk 2450, Flutbriicke im Bereich der Wimmeniederung

Damit das Wasser bei der regelmaRig wiederkehrenden Uberschwemmungssituation ab-
flie3t, konnte die Trasse durch die Wimmeniederung nicht nur auf einem aufgeschitteten
Damm liegen. Die Planung eines neuen Briickenbauwerks (Bauwerk 2450) wurde durch die-

se MalR3gabe erforderlich.

Der Uberbau der Briicke liegt in einer Geraden, die Widerlager jeweils in einer Klothoide. Der
Querschnitt setzt sich aus 2 Fahrstreifen von jeweils 3,5 m zusammen. Auf beiden Seiten

sind Notgehwege mit einer Breite von 1,50 m vorgesehen.

Querschnitt vor den Stutzen
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Es wurden einige Varianten, wie schlaff bewehrte und vorgespannte Plattenbalken, mit un-
terschiedlichen Stitzweiten untersucht. Gestalterisch fligten sich diese Varianten jedoch

nicht harmonisch in die Umgebung ein.

Zur Ausfuihrung kommt eine 8-feldrige Stahlbetonbriicke. Das Bauwerk ist mit einem platten-
artigen, schlaff bewehrten Uberbau geplant. Die Stiitzweiten betragen 18,50 in den 6 Mittel-
feldern und jeweils 14,80 in den Endfeldern. Der Uberbauquerschnitt hat in den Mittelfeldern
von der Briickenmitte zu den Auflagern hin eine veranderliche Bauhdhe von 0,7 m auf 1,3 m.

In den Randfeldern verringert sich die Bauhdhe linear bis zu den Widerlagern auf 1,0 m.

Der Entwurf fgt sich harmonisch zu der vorhandenen Flutbricke im Zuge des Jan-Reiners-
Weges in das Landschaftsbild ein. Der Uberbau liegt auf 18 rechteckigen Elastomerlagern
auf. In allen Achsen befindet sich je ein querfestes und ein allseitig bewegliches Lager. In der
Mitte wird die Briucke in Bruckenlangsrichtung gehalten. Damit werden die Dehnungen und
Stauchungen gleichmaRig auf beide Briickenenden verteilt, die von den jeweiligen Uber-
gangskonstruktionen aus larmmindernden Fingerkonstruktionen an den Widerlagern aufge-

nommen werden muassen.

Die Stahlbetonstutzen verjingen sich in der Breite von 3,50 m am Kopf auf 2,75 m im unte-
ren Bereich. Die Dicke &ndert sich von 1,3 m auf 1,0 m. Die Stiutzen sind auf Vollverdréan-
gungsbohrpfahlen mit einer Pfahlkopflatte gegriindet. Zur Herstellung des Fundamentes
mussen wegen des hohen Grundwasserstandes Spundwandkasten mit Unterwasserbeton
hergestellt werden. Bei Pfahllasten von etwa 1300 KN Druck und maximal 500 KN Zug, sind
Pfahle mit einer Lange von ca. 12,5 m erforderlich.

Langsschnitt

® @ ® ® ° 9 8 °® o
f%;ap [ 1 Wi [T [T T a5 #a nar w4

0L —

Das Gelander ist ein Stahlgelander welches in Anlehnung an die in Sichtweite vorhandene
Wimmequerung gestalterisch gewéhlt wurde. Das anfallende Regenwasser wird als Freifall-
entwasserung uber 11 Briickeneinlaufe direkt abgeleitet. 5 Beleuchtungsmasten auf dem

Bauwerk sorgen bei Dunkelheit fir die ndtige Sicherheit.

Die geschatzten Baukosten fir dieses Bauwerk betragen ca. 3,1 Mio. €
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Bauwerk 2451, Strombricke im Bereich der Wimmequerung

Das neue Briickenbauwerk (Bauwerk 2451) wird an der Stelle der vorhandenen Geh- und
Radwegverbindung des ,Jan-Reiners-Weg" erstellt. Die vorhandene Bogenbriicke wird zu-
rickgebaut, da sie von der Tragfahigkeit nicht in der Lage ist, die neuen Belastungen aufzu-

nehmen und zudem hinsichtlich der Abmessungen nicht ausreichend dimensioniert ware.

Die Trasse verlauft in einer Geraden Uber die Wimme. Der Querschnitt besteht aus 2 Fahr-
streifen von jeweils 3,50 m Breite, einem Notgehweg von 1,25 m und einem kombinierten

Geh- und Radweg mit einer Breite von 3,50m.
Regelquerschnitt

14,45

50,3528 350 450 350 " 3.50 . 125 253550,

Geh- und Radweg

0,00 - 260

1.15

b

s, 7.38 463 76 a1
. . ) 1315 o ) S,

Bei der Neuplanung wurden diverse Varianten (gevoutete integrale Spannbetoneinfeldbri-
cke, 3-Feld Stahlbetonbriicke mit schragen Pfeilern, Bogenbricke aus Stahl-/Stahlver-
bundbauweise, Trogbricke in Stahlverbundbauweise) untersucht. Im Rahmen der Abstim-
mungen mit der Wasserbehorde, dem Naturschutz, sowie den Gestaltungskonzepten des
Architekten fiel die Entscheidung auf eine Uberspannte, integrale Stahl-Stahlbeton-

Stahlverbundbriicke (Zugelgurtbriicke).

Die ,Zlgel* (Uberspannung) der Briicke greifen beidseitig jeweils in den Viertelpunkten des
Langshaupttragers an und werden uber einen Pylon, welcher den Druckpfosten bildet, zu-
riickgehangt. Der Uberbau wird als Stahlverbundsystem, das aus Langs- und Quertrager aus
Baustahl und einer Fahrbahnplatte aus Stahlbeton besteht, ausgebildet. Die Betonplatte wird

als Fertigteil mit einer mitwirkenden Ortbetonschicht ausgefuhrt.
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Die Lasten aus dem Uberbau werden direkt, ohne Lager, in die kastenférmigen Stahlbeton-
Widerlager eingeleitet (integrale Bauweise). Die Widerlagerwande sind parallel zur Wimme
ausgerichtet, die Wanddicke verjingt sich von 2,0 m im Pfahlanschlussbereich auf 1,4 m im
Einspannbereich. Optisch erhéalt das Widerlager dadurch eine Aufweitung die sich der

Schragstellung der Pylone in der Neigung anpasst.

Die Flugelwéande verlaufen parallel zur Bauwerkslangsachse, haben eine Starke von 1,3 m
und eine Lange von 11,0 m. Sie dienen zusammen mit der Fahrbahnplatte als Gegengewicht
fur die Uberspannung. Die Widerlager sind auf jeweils 9 Bohrpfahlen mit einer Lange von 18

m und einem Durchmesser von 1,20 m gegrtndet.

Das Gelander wird wie bei der Flutbriicke an die Gestaltung der vorhandenen sich in Sicht-
weite befindlichen Wimmequerung angepasst. Die Entwasserung erfolgt hier ebenfalls im
Freifall direkt in die Wimme. Die Beleuchtungsmasten fur diesen Stral3enabschnitt stehen

aulRerhalb der Briicke.

Ansicht
M1:100
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Der Tatsache geschuldet, dass die Wimme eine Bundeswasserstral3e ist, wird der an der
vorhandenen Strombricke vorhandene Pegel als erste Mal3Bhahme als separates Bauwerk in

unmittelbarer N&he zur Brlicke neu erstellt.

Die geschatzten Baukosten fiir die Briicke betragen ca. 2,7 Mio. €.

Umsetzung

Die Hochwasserproblematik setzt sich auch beim Bau fort. Die Notwendigkeit einer erhdhten
Arbeitsebene fir die Erstellung des Bauwerks 2450, die wiederum fir den Hochwasserfall
einen Durchflussquerschnitt von 30 m? sicherstellen muss, machen umfangreiche Erdarbei-

ten erforderlich.

79



Jahresbericht 2007

Die Termine fUr die Baumalinahme der Ortsumgehung Lilienthal ergeben sich aus der ge-
planten Verlangerung der Stral3enbahnlinie 4, fur dessen Bau die Borgfelder Allee voll ge-
sperrt werden muss. Aus diesem Grund ist die Bauzeit fur die Anbindung an die Ortsentlas-

tung auf Bremer Gebiet von Anfang Mai bis Ende September 2009 vorgesehen.

Die enge Terminschiene erfordert eine detaillierte Bauzeitenplanung.

Projekt Planung der grundhaften Instandsetzung der Karl-Carstens-Bricke im

Zuge der Hastedter und Habenhauser Briickenstrale

Die Karl-Carstens-Brucke, allgemein ,Werderbrucke" oder ,Erdbeerbriicke* genannt, wurde
in den Jahren 1967 bis 1969 erbaut. Sie stellt im Bremer Stiden eine wichtige Weserquerung
dar. Das Bauwerk hat eine Gesamtlange von 615 m und gliedert sich in Strom- und Flutbri-

cke, sowie 2 Treppenanlagen und eine Spindelrampe.

Bei den Bauwerksprifungen wurden diverse Schéaden an Verschleil3bauteilen (Kappen,
Fahrbahnbelag, Fahrbahniibergangskonstruktionen, Gelander) festgestellt. Sicherheitsrele-
vante Schaden wurden in der Vergangenheit immer sofort behoben , aufwendigere Instand-
setzungsarbeiten wurden wegen der Verkehrsproblematik im Rahmen des Mdglichen bisher

vermieden.

Im Rahmen der letzten Bauwerkshauptprifung sind jedoch Schéaden in einer Grol3enordnung
festgestellt worden, die Zweifel an der Standsicherheit, speziell der Dauerhaftigkeit und der

Verkehrssicherheit, aufkommen lieRen.

Daraufhin wurde eine ,,Objektbezogene Schadensanalyse* (OSA) beauftragt. Die OSA ist ein
Verfahren zur Erfassung, Auswertung und Bewertung von Schaden die zusatzliche Untersu-
chungen erfordern, sowie fir Empfehlungen von Maflinahmen einschlieBlich der Kosten-
schatzungen. Sie wurde nach dem Leitfaden ,Objektbezogene Schadensanalyse”, der von

der BASt erarbeitet und vom BMVBS herausgegeben wurde, durchgefihrt.

Als erster Schritt wurden samtliche Flachen der Bauwerke noch einmal visuell begutachtet.
Um weder den Stralenverkehr noch den Schiffsverkehr zu beeintrachtigen, waren einige
Hilfsmittel erforderlich. Uber der Weser und uiber dem Werdersee wurde ein Briickenunter-
sichtsgerét eingesetzt. Das Fahrzeug mit dem Unterflurgerat stand auf der Kappe. Mit einem

auskragenden Arm wurden, die Betonflachen der Briickenunterseite gepruft.
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Unterflurgerét
In den Uferbereichen kamen verschiedene LKW-Arbeitsbihnen und Kettenarbeitsbiihnen
zum Einsatz. Die so handnah erreichbaren Bereiche wurden mit Handwerkszeugen (Ham-
mer, Schraubendreher) oder der Risslupe geprift und sdmtliche Schaden dokumentiert. Wei-
terhin wurden zur Bestimmung des Chloridgehaltes aus verschiedenen Tiefenzonen des Be-

tons Bohrmehl bzw. Teilstiicke aus den Bohrkernen entnommen.

Wahrend einer néchtlichen Vollsperrung wurde der Asphaltbelag an einigen Stellen abge-
frast und an den freigelegten Betonflachen wurden Proben zur Ermittlung des Chloridgehal-
tes entnommen. Ferner wurde die Abdichtung der Briicke untersucht. Zusatzlich wurden teil-
weise Spannglieder freigelegt, um sich einen Eindruck von evtl. Schadigungen zu verschaf-

fen.

Die Materialprifungsanstalt hat Bohrkerne entnommen, um die Betondruckfestigkeit festzu-
stellen. Ferner konnten Aussagen uber die Betondeckung getroffen werden, die ortlich mit
Hilfe von technischen Geraten von einer externen Firma naher bestimmt und mit den Ergeb-

nissen der Materialprifungsanstalt abgeglichen werden konnten.
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Im Zuge einer weiteren nachtlichen Vollsper-
rung sind der Uberbau und die Kappen mit
Hilfe eines Georadars abgefahren und un-
tersucht worden. Durch diese zerstérungs-
freie Untersuchung konnten Erkenntnisse

Uber den Zustand der Uberbauabdichtung

und der Kappen gesammelt werden.

Georadar

Das groRRe Feld tber dem Werdersee bedurfte, bedingt durch die vorgefundenen Schadens-

bilder, einer genaueren Untersuchung. Die in der Bodenplatte liegenden Spannglieder wur-
den partiell freigelegt und mit Hilfe eines Gutachters der Universitat Essen/Duisburg analy-

siert. Die geschadigten Spannglieder stellen ein Dauerfestigkeitsproblem dar.

Statische Nachweise, insbesondere flr die Beurteilung der Dauerhaftigkeit der Vorspannung
und die Ermudungsberechnung, waren ebenfalls Bestandteil der objektbezogenen Scha-

densanalyse, die folgende Schaden feststellte:

BW 463-1 (Strombricke Uber die Weser):

Die Strombrticke ist ein Mehrfeldtrager Gber 4 Felder mit einer Gesamtlange von 240 m und
einer Breite von 13,95 m. Sie hat einen durchgéngigen, einzelligen Hohlkastenquerschnitt

mit einer variablen Steghdhe. Das Bauwerk ist in L&ngs- und Querrichtung vorgespannt.

Der grofRRte Schadensschwerpunkt
liegt im Beton. Der Grund ist das
eindringende Wasser, welches jah-
reszeitlich bedingt mit Tausalzen be-
lastet ist. Durchfeuchtungen im Be-
reich der Tropftillen an der Decke

des Hohlkastens sind deutlich sicht-

bar und zeigen die Undichtigkeit der

Tropftille mit Salzablagerungen Abdichtung unter der Fahrbahn.

82



Jahresbericht 2007

Die Einstiege und Schéchte weisen eine starke
Rissbildung auf. Im Bereich des Betons sind erheb-
liche Abplatzungen mit freiliegender Bewehrung

vorhanden.

Einstiegsoffnungen des Hohlkastens

Im Hohlkasten sind innen und aul3en
Risse, Durchfeuchtungen mit Rost-
fahnen, Kiesnester, Rosthildung an
den Verankerungsstellen der Spann-

glieder sowie Abplatzungen mit frei-

liegender Bewehrung zu erkennen.

Roststellen an den Spanngliedverankerungen

Die festgestellten Chloridgehalte im Beton Uberschreiten in den mafgeblichen Bereichen
den zuléassigen Grenzwert um das zehn- bis zwanzigfache. Es muss von einer kritischen

Chloridbelastung gesprochen werden.

abgangiger Fahrbahniibergang

abgangige Brickenlager
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BW 463-2 (Flutbriicke iber dem Werdersee):

Die Flutbriicke ist ein Mehrfeldtrager tGber 11 Felder. Im Bereich des Werdersees sowie in
den jeweils angrenzenden Feldern liegt ein Hohlkastenquerschnitt vor. Die weiteren Felder
sind als Plattenbalkenquerschnitt ausgebildet. Die Lange des Bauwerkes betragt 375 m. Die
Breite von 13,95 m ist identisch mit der Strombrticke, ebenso die Vorspannung in L&ngs- und

Querrichtung.

Die Schadensbilder entsprechen in den Bereichen des Uberbaus, einschlieBlich der Einstie-
ge und der Schachte, der Kappen, des Gelanders, der Fahrbahnibergange, der Ansichtsfla-

chen, des Hohlkastens und der Lager denen der Strombriicke.

Zusatzlich ist im Bereich des groRen Feldes Gber dem Werdersee im Hohlkasten ein Dauer-
festigkeitsproblem festgestellt worden. Die rechnerisch ermittelte einwirkende Ermidungs-
beanspruchung kann durch die vorhandene Kombination aus Spann- und Schlaffstahl nicht

aufgenommen werden. Die Spannglieder sind teilweise geschadigt.

Das gefasste Wasser wird in der
Flutbricke in geschlossenen Rohren
gefuihrt. Diese und die zugehdrigen

Aufhangungen sind stark korrodiert.

1110 2006 16:04

BW 463-3 (Spindelrampe):

Der Abgang fur FulRganger und Radfahrer von der Bricke zum linken Weserufer am Wehr-
weg hat die Form einer Spindelrampe. Der Uberbau hat die Form einer Platte mit Uberzug,

der gleichzeitig die Abtrennung zwischen Rad- und Gehweg darstellt.

Der gesamte Betonbereich weist Risse, Abplatzungen mit teilweise freiliegender Bewehrung,

Hohlstellen, sowie einen unterlaufigen Belag auf.
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BW 463-4 (Spindeltreppe):
Der Treppenaufgang ist als vollgewendelte Spindel hergestellt. Der Mittelpfeiler wird aus den

Fertigteilstufen und einer Fullung aus Beton gebildet und ist vorgespannt. Der Mittelpfeiler ist

durch 3 Pfahle auf einer Pfahlkopfplatte tiefgegriindet.

An der Uberwiegenden Anzahl der Stufen wurden
Risse und Abplatzungen mit freiliegender Beweh-
rung festgestellt. Die Bewehrungsstabe weisen
deutliche Querschnittsminderungen auf. Diese
Abplatzungen liegen teilweise im Bereich der

Druckzone der Kragstufen. Es liegt somit eine

standsicherheitsrelevante Schadigung vor.

BW 463-5 (Boschungstreppe am Widerlager Habenhausen):

Der Boschungsaufgang ist eine gerade, dreildufige Stahlbetontreppe mit 2 Zwischenpodes-

ten, einem oberen Antrittspodest und aufgesetzten Fertigteilstufen.

Bei fast allen Stufen tritt Wasser unterhalb der
Trittstufen aus. Die Auflagerfugen sind ausgewa-
schen und nicht mehr vorhanden. Krustenférmige
Ausscheidung von Salzen (Aussinterungen) und
Auswaschungen lagern sich auf den Trittstufen ab.
Die Raumfuge zwischen Wange und Flugel ist
komplett zerstort. Die Treppenwange hat partielle

Abplatzungen, teilweise mit Roststellen.
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Ergebnisse der objektbezogenen Schadensanalyse (OSA) und Instandsetzungspla-

nung

Die Ergebnisse der objektbezogenen Schadensanalyse stellten den Zustand der Bauwerke
dar. Es wurden Schaden dargestellt, die die Standsicherheit beeintrachtigen. Um eine mittel-
fristige Sperrung der Bricke zu verhindern, wurde umgehend ein Konzept zur Instandset-

zung erarbeitet, das sich wie folgt darstellt:

Bei der Strom- und Flutbriicke werden die Abdichtung und der Fahrbahnbelag komplett er-
neuert. Ebenso werden die Kappen, die Gelander und die Fahrbahnibergdnge samtlich de-
montiert und erneuert. Es werden dichte Einstiegsoéffnungen eingebaut. Ferner wird eine
klassische Betoninstandsetzung lokaler Fehlstellen mit einer Rissverpressung zum Schutz
der Bewehrung durchgefiihrt. Das Chlorid wird durch Betonabtrag und anschlieiendem Er-
satz dem Beton entzogen. Die Lager und die Entwasserungssysteme werden instand ge-
setzt. Die Bodenspannglieder im groR3en Feld des Hohlkastens Uber dem Werdersee werden

durch externe Vorspannung ersetzt.

Die Spindelrampe bekommt eine klassische Betoninstandsetzung, sowie eine neue Be-
schichtung des Geh- und Radweges mit einem rissetiberbriickenden System. Die vorhande-
ne Spindeltreppe wird abgebrochen und durch einen neuen Briickenturm, teilweise auf der
vorhandenen, teilweise auf neuer Grindung ersetzt. Bei der Boschungstreppe am Wider-
lager Habenhausen wird der gesamte Stufenbelag entfernt und durch einen neuen ersetzt.

Es findet zuséatzlich eine partielle Betoninstandsetzung statt.

Das Investitionsvolumen fiur die Instandsetzung der Briicke betragt 5,2 Millionen Euro.

Das Verkehrskonzept wahrend der Bauarbeiten

Die Karl-Carstens-Briicke hat eine Verkehrsbelastung von taglich annahernd 30.000 Fahr-
zeugen. Zudem ist die von der Briicke Gberspannte Weser eine Bundeswasserstral3e mit re-
gem Schiffsverkehr. Auf Grund der groRen Bedeutung der Briicke flr den Verkehr im Bremer
Suden war die Gestaltung des Verkehrskonzeptes ein wichtiger Punkt wéhrend der Pla-
nungsphase. Samtliche Bauablaufe, die gesamte Baustellenversorgung und Konstruktions-
ablaufe mussten darauf abgestimmt werden. In enger Abstimmung mit der StralRenverkehrs-
behorde, den Referaten fur die Verkehrskoordination und Wasserwirtschaft beim Senator fur
Bau, Umwelt und Verkehr, sowie dem Wasserschifffahrtsamt wurden die verkehrlichen Be-

lange des Straf3enverkehrs und des Schiffsverkehrs abgestimmt.
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Zudem gab es Vorgaben, die unbedingt einzuhalten waren. Die BSAG wurde aktiv an der
Planung beteiligt und es wurde die Forderung, den OPNV wahrend der gesamten Bauzeit in
beide Fahrtrichtungen aufrecht zu erhalten, umgesetzt. Den Geschéftstreibenden am Ge-
werbestandort Habenhausen wurde in Zusammenarbeit mit der Handelskammer Bremen
zugestanden, dass fur das Weihnachtsgeschaft jeweils ab Dezember eine Fahrspur je Fahrt-
richtung zur Verfligung steht. Hierzu gab es eine Prasentation der MalRnahme, mit der den

Geschaéftsleuten die Notwendigkeit und die Planung der MaRnahme vorgestellt wurde.

Die Sperrzeiten sollten nicht mit Behinderungen durch andere BaumalRnahmen in Bremen
kollidieren. Hierbei galt es nicht nur die verkehrlichen Belange, sondern auch grofiere Pla-
nungen privater Investoren zu bertcksichtigen. Hierzu zahlen natirlich auch die Belange

zum Umbau des Weserstadions, sowie der dort stattfindenden Grol3veranstaltungen.

Ricksicht genommen wurde auch auf die Belange der Anwohner, um deren Beeintrachti-
gung im direkten Wohnumfeld der Briicke wahrend der Arbeiten mdglichst gering zu halten.
Die Mdoglichkeit einer Umfahrung des Bereiches Uber die dann fertig gestellte neue A281
wurde ebenso planerisch beriicksichtigt wie die Mitbenutzung des Standstreifens auf der

Weserbriucke der BAB Al und die Ausarbeitung kompletter Umleitungsstrecken.

Es wurden viele Verkehrskonzepte untersucht. Als sinnvolles Ergebnis wurde ein Verkehrs-

konzept mit 3 Bauphasen erarbeitet:

In der ersten Bauphase wurde eine eingeschrankte Verkehrsfihrung von Juni bis November
2007 vorgesehen, in der der OPNV, der Individualverkehr und die Fahrradfahrer tiber die
Fahrbahn fahren konnten, wéhrend die Ful3gdnger von der BSAG mit Bussen kostenlos tber
die Brtcke befordert wurden. Die grof3e Kappe wurde abgebrochen und alle nétigen Arbeiten

in diesem Bereich durchgefuhrt.

In der zweiten Bauphase von Dezember 2007 bis Februar 2008 wird der Verkehrsfluss nicht

durch BaumalRnahmen eingeschrankt.

In der dritten Bauphase werden der OPNV, die FuRganger und die Fahrradfahrer in beide
Richtungen Uber die neue, grol3e Kappe gefihrt. Fir den Individualverkehr wird die Bricke
komplett gesperrt. Es werden alle notwenigen Arbeiten im Bereich der Fahrbahn und der

kleinen Kappe durchgefthrt.

Wahrend der gesamten Bauzeit werden Arbeiten in und unter der Briicke stattfinden, die je-
doch keinen storenden Einfluss auf die Verkehrsfihrung haben. Die Fertigstellung und die
uneingeschrankte Verkehrsfreigabe der Briicke sollen im August 2008 erfolgen.
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1.9 ErschlieBungen und StralRenrechtliche Angelegenheiten

[11.9.1 ErschlieBungsvertrage und -vereinbarungen

ErschlieBung 871/3 Borgfeld West
ErschlieBung 909 ab Grenzwehr
ErschlieBung 917 Georg-Bitter-Stral3e
ErschlieBung 934 Thomas-Mann-StralRe
ErschlieBung 938 ab Im Deichkamp
ErschlieBung 940 Leher HeerstralRe (Aldi)
ErschlieBung 941 Werner-Steenken-Stral3e
ErschlieBung 946 Faulenquartier

[11.9.2 Sonstige Verfahren

Strallenbenennungen 9

Eisenbahnkreuzungsvereinbarungen 2

Abrechnung von ErschlieBungsbeitradgen

mit einer Gesamtsumme von LRe il 2
Schadenersatzangelegenheiten 811
Widmungsverfahren 7
Entwidmungsverfahren 5
Haftpflichtangelegenheiten 66
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111.10 StralRenverkehrsbehdrde und StralRenverkehrstechnik

111.10.1 Verkehrsbehorde

Das Aufgabenspektrum der Abteilung, das sich in erster Linie auf die Sachverwaltung der

Stralenverkehrsordnung stiitzt, ist aufR3erordentlich umfangreich und vielschichtig. Es reicht

von der Erteilung von Ausnahmegenehmigungen allgemeiner Art (Ausnahme von Halte- und

Parkverboten) bis hin zu der Genehmigung von Baustellen auf den Bundesautobahnen ein-

schliefilich der notwendigen Kontrollen vor Ort.

Der Umfang der vom Burgerbiro erstellten Ausnahmegenehmigungen lasst sich der nach-

folgenden Tabelle entnehmen.

StralRenverkehrsbehdrdliche Angelegenheiten

Verkehrsanordnungen

Anhérungen

Verkehrsanordnungen

Verkehrsanordnungen Einricht. pers. Behindertenparkplatz

Baustellen
Baustellenanordnungen/ Baustellenbetreuungen
Baustellenverlangerungsanordnungen

Bewohnerparkgebiete
Bewohnerparkgenehmigungen
Gewerbeparkgenehmigungen
Besucherkarten
Wochenkarten
Anhangerkarten

Ausnahmegenehmigungen

Anwohnerzone Weser-Stadion (Einrichtung 2007)
Deichscheine

allgem. Parkerleichterungen

Handwerker-AG

Soziale Dienste-AG

Befreiung von Helm- Gurtpflicht

Allgemeine Ausnahmegenehmigungen (auf3er Tempo 100)
Gewichtsbeschrankte Straf3en

Tempo 100

Schwerverkehr

Genehmigung von Schwertransporten
Zustimmungen zu Schwertransporten Dritter
Sonn-/Feiertags-AG

Veranstaltungen
Veranstaltungserlaubnisse

Rechtsbehelfsverfahren (férmlich)

2004

150
317
80

1.267
171

1.445
325
1.637
519

364
663
1.560
265
51
887
115
195

5.219
15.400
81

37

2005

155
242
101

1.282
206

1.378
348
2.024
619

507
691
1.803
300
46
664
151
174

5.000
16.900
191

45

2006

108
277
103

1.189
177

1.994
353
2.292
481

494
569
1.653
270
32
611
120
144

3.000
17.600
262

45

2007

123
344
97

1.406
261

1.893
355
2.701
468

2.893
396
645

1.907
271

22
596
105

3.160
19.000
318

56
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I11.10.2 Verkehrstechnik

Hauptarbeitsschwerpunkte im Bereich Verkehrssteuerungstechnik lagen in 2007 in besonde-
rer Weise in der Erarbeitung von steuerungstechnischen Konzepten zur Durchfiihrung von
umfangreichen Stral3enbaumalRnahmen im Bereich der Airport-Stadt, A281 und der Weser-
parkanbindung. In der Erweiterung des Parkleitsystems Bremen, vorbereitenden Arbeiten fur
die Seitenstreifenmitbenutzung auf der BAB Al zwischen den Anschlussstellen Hemelingen
und Arsten, Weiterbau am Messe/GVZ Leitsystem und unter anderem der Weiterentwicklung
der Verkehrsmanagementzentrale. Hierbei lag der Umfang in der Bearbeitung diverser Bau-
stellenregelungen konzeptionell als auch im Rahmen von Genehmigungsverfahren um ca.
220% Uber dem Aufwand des Vorjahres.

Statistik 2005 2006 2007
Anzahl Lichtsignalanlagen (LSA) 567 571 578
Anzahl LSA an Kreuzungen + Einmindungen 358 358 360
Anzahl Fu3gangerfurten 197 198 197
Sicherung Gleisanlagen OV 6 7 8
Bahnlibergangsanlagen 7 7 7
LSA mit OPNV-Beeinflussung 378 391 400
LSA mit Blindenakustik >200 >200 >200
Verkehrssteuerungsrechner 7 7 7
Anzahl LSA an Verkehrsrechnern 456 465 469
Zahlstellen/Messstellen 203 203 358
Nachtabschaltung von LSA 66% 65% 64%
Neubau und Anderungen an LSA 41 43 75
Verkehrsleitsysteme 3 3 3
BAB Al/ VBA, Anzeigenquerschnitte 61 61 61
BAB Al/ VBA, Wetterstationen 9 9 9
BAB Al/ VBA, Messstellen 262 262 262

Lichtsignalanlagen (LSA):

Grune Wellen, Qualitdtssicherung, Linie 1 Verlangerung Mahndorf, Airportstadt, A 281-

Anschlussstellen, Radfahrersignalisierung, barrierefreies Bauen, Erarbeiten von Steuerungs-

konzepten, Energieeinsparung durch LED-Technik u.a.

Umfangreiche Bearbeitungen von Planungsmal3nahmen in Vorbereitung von Inbetriebnah-
men neuer- und optimierter Verkehrssteuerungssoftware als auch im Rahmen von Baumal3-
nahmen an Lichtsignal- und Verkehrsrechneranlagen wurden notwendig, um im Rahmen von

StralBenbaumalinahmen die signaltechnischen Anpassungen zu gewahrleisten, als auch im
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Rahmen von technischen Erneuerungen auf der zentralen Steuerungsebene maoglichst ein
Optimum an Bedienerqualitat fur den Verkehrsteilnehmer zu erreichen. Insbesondere sind
hier zu nennen die vorbereitenden Arbeiten zur Verbesserung von weiteren Grine Wellen
Strecken im Bereich der Vahrer Strafle, Hansestral3e, Kattenturmer HeerstraBe, Universi-
tatsallee und Zubringer Universitat. Ebenso sind konzeptionelle Voruntersuchungen zur Ver-
besserung der Veranstaltungsverkehre Birgerweide als auch verkehrssteuernde Mal3nah-
men fiir die GroRprojekte Bau der A 281, Airportstadt, Uberseestadt, AS Ochtum, Verlange-
rung der Linien 1 und 2/10 zu nennen.

Im Rahmen der MalRnahmen zur Qualitatssicherung sind leistungsverbessernde Losungen
fur das zentrale Steuerungssystem erarbeitet worden. Im Weiteren sind zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit und zur Verbesserung eines flissigen Verkehrsablaufs sowie zur besse-
ren Berucksichtigung von FuRgédnger- und Radfahrerverkehren im Rahmen der zur Verfu-
gung stehenden Mittel Altsignalanlagen auf den neuesten Stand der Technik umgeristet
worden. Ein besonderer Focus liegt hierbei darin,
gute akzeptable Verkehrablaufe fur den Radverkehr
und fir FuBganger zu erreichen. In enger Abstim-
mung mit dem ADFC wird ein ca. 150 Punkte Pro-
gramm gestartet, in dem Mangel aus Sicht der Rad-
fahrer an Ampelschaltungen uberpriift werden. Uber
standardisierte Ausbau- und Markierungsformen fur
den Radverkehr in Knotenpunktsbereichen wird in
Arbeitsgruppen diskutiert und gearbeitet. Ziel ist es,
den Radverkehr gradlinig Uber den Knoten zu fithren
und abgesetzt von der FuRRgangerfurt mit eigenem

Radfahrersignal mit mdglichst gleich langer Griinzeit

des Fahrzeugverkehrs zu bedienen. Radfahrersondersignal mit Anforderungstaster

In einer konzeptionell arbeitenden Arbeitsgruppe —barrierefreies Bauen- wird daran gearbei-
tet, Signalanlagen blinden- und behindertengerecht zu gestalten und Uber den aktuellen
technischen Stand weiterzuentwickeln. In einem Richtlinienentwurf soll fir Bremen verbind-
lich die Gestaltung des o6ffentlichen Stralenraums z.B. im Bereich Signalanlagen und Halte-

stellenzugangen barrierefrei standardisiert werden.
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Um Energie einzusparen und damit Erhaltungskosten zu reduzieren bzw. eine kontinuierliche
Erhéhung zu vermeiden, wird zum Beispiel an einem Konzept der Umrlistung von Signalge-
bern von Hochvolttechnik in LED-Technik gearbeitet. LED-Technik hilft nicht nur die Strom-
kosten erheblich zu senken, sondern liefert auch einen Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit
durch eine bessere Lichtausstrahlung. Ein weiterer Weg um Energie einzusparen besteht
darin, FuRgangerampelanlagen, die nur zu bestimmten Tageszeiten genutzt werden, als
Dunkelanlagen auszubilden. Alle Signalgeber sind hierbei in der Grundstellung auf dunkel
geschaltet und werden erst nach Ful3gangeranforderung eingeschaltet. Die ersten Erfahrun-

gen sind sehr viel versprechend.

Die neuen Dunkelanlagen

Hinweis Uber dem Anforderungstaster
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Verkehrsmanagementzentrale (VMZ)

Seit dem 09. Januar 2007 wird die Verkehrsmanagementzentrale gemeinsam von der Polizei
und dem ASV betrieben. Vorausgegangen waren Beschliisse der Baudeputation und der In-
nendeputation, die bisher im Polizeipréasidium angesiedelte Verkehrszentrale der Polizei und
die Verkehrsmanagementzentrale im ASV zusammenzufthren.

Dazu wurden alle verkehrstechnischen Einrichtungen aus der bisherigen Polizei-
Verkehrszentrale in die VMZ verlegt. Hinzu kamen noch die Landesmeldestelle (versorgt
Radios und Navigationssysteme mit aktuellen Verkehrsmeldungen), die bisher von der Poli-
zei in Eigenregie betreut wurde, ein Arbeitsplatz des Einsatzleitrechners der Polizei und di-

verse Funkeinrichtungen.

Der Nutzen der Zu-
sammenlegung be-
steht zum einen dar-
in, dass die VMZ 24
Stunden am Tag und
7 Tage in der Woche
besetzt ist. Also auch
dann, wenn Werder
am Samstag spielt
oder  Veranstaltun-
gen im AWD-Dome

bis in die spaten

Abendstunden statt-
finden und anschlie3end alle mdglichst schnell und reibungslos nach Hause wollen. Dann ist
es wichtig, dass die VMZ ein wachsames Auge auf die Verkehrssituation richtet und den zu-
satzlichen Verkehr mit entsprechenden MaRnahmen begleitet. Zum anderen ist die Uberwa-
chung aller verkehrstechnischen Einrichtungen jetzt an einer Stelle konzentriert, wodurch ein
Uberblick tber die Gesamtsituation der Verkehrslage ermdglicht wird. Erleichtert wird dies
zudem durch den engen Kontakt mit den Kollegen der Polizei, die auf den Stral3en Bremens

unterwegs sind und oftmals wertvolle Hinweise zur Verkehrsituation beisteuern kénnen.

Der Rund-um-die-Uhr Dienst wird von sechs Kollegen der Polizei verrichtet, die sich fir den
Dienst in der VMZ entschieden haben. Denn auch beim Einsatz modernster Detektions- und

Verkehrsregelungstechnik gilt weiterhin die Regel: ganz ohne den Menschen geht es nicht.
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.11 Verdingungs- und Vergabewesen

Die Querschnittsaufgabe Verdingungs- und Vergabewesen ist im Referat 01 angesiedelt.
Dazu gehort das Abschlie3en von Ingenieurvertrdgen, das Nachtragsmanagement und die
Durchfiihrung der Submissionstermine. Die Koordination der Deputations- und Senatsvorla-
gen sowie die Koordinierung von Berichten der Verwaltung zur Information der politischen
Gremien fallen ebenfalls in den Aufgabenbereich des Referats 01. Der Umfang dessen ist in

der nachstehenden Tabelle dargestellt.

Verdingungen und Vergaben 2003 2004 2005 2006 2007
Zahl der abgeschl. Ing.- Vertrage 73 148 112 96 111
Zahl der Nachtrage/ Bund 26 29 46 36 5
Zahl der Nachtrage/ FHB 40 44 32 38 35
Zahl der Submissionstermine 97 73 65 92 61
Zahl der Deputationsvorlagen 19 22 29 16 14
Zahl der Berichte der Verwaltung 22 27 21 25 18
Zahl der Senatsvorlagen 24 21 18 16 26

Summen: 301 364 323 319 270
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.12  Risikolage und -entwicklung

[11.12.1 Verkehrsinfrastrukturrisiken

Die bereits im Jahresbericht 2006 benannten Risiken flr die Stral3enerhaltung lassen sich
mit Blick auf den verabschiedeten Doppelhaushalt 2008/2009 nur bestatigen und flr die Fol-

gejahre fortschreiben.

Die folgende Grafik zeigt, welche Wirkungen die zur Verfligung gestellten Haushaltsmittel auf
den Kapitalwert der Bremer Stralen haben werden. Die Grafik macht deutlich, dass in etwa
10 Millionen € pro Jahr fur die Grundsanierung der Stral3en, Radwege und Fulwege zur Ver-
fligung gestellt werden missen, um den bereits stark reduzierten Kapitalwert der StralRen

nicht noch weiter zu mindern.

Kapitalentwicklungsprognose
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Im Jahr 2007 konnten nur ca. 1,5 Mio. € der zur Verfigung stehenden investiven Mittel fur
Grundsanierungen eingesetzt werden. Der Grol3teil der Mittel dagegen musste fur tUberwie-
gend kleinflachige MalRhahmen der baulichen Erhaltung eingesetzt werden, die der Sub-
stanzsicherung und der Wiederherstellung des Gebrauchswertes flir den Stral3ennutzer die-

nen. Derartige MalRnahmen haben keinen positiven Effekt auf den Kapitalwert der Stral3en.
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Mit den in Aussicht stehenden Haushaltsmitteln sind in den Jahren 2008/2009 nahezu aus-
schlieBlich Reparaturarbeiten an den Stralen mdglich, die erforderlich sein werden, um die
Verkehrssicherheit fur die Verkehrsteilnehmer zu gewdahrleisten. Es ist zu erwarten, dass
keine neuen Grundsanierungen durchgefiihrt werden kénnen. Faktisch wird nicht in die Stra-
Rensubstanz investiert - der Wertverlust und der Sanierungsstau werden kontinuierlich weiter
steigen. Die Gefahr besteht, dass dadurch Flachen von Gehwegen, Radwegen oder Fahr-

bahnen vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit gesperrt werden missen.

[11.12.2  Finanzwirtschaftliche Risiken

Das Land Bremen als Haushaltsnotlageland ist zu Uberproportionalen Einsparungen ver-
pflichtet. Das hat auch fur die Aufgabenfelder des Amtes fur StraRen und Verkehr weit rei-
chende Folgen. Es ist zu erwarten, dass das bisherige Investitionsniveau im Infrastrukturbe-
reich nicht mehr gehalten werden kann. Durch die sinkenden Investitionen besteht zuneh-

mend das Risiko, dass der Wert des Infrastrukturvermégens sinkt.

[11.12.3  Personalrisiken

Aufgrund der zusatzlich erforderlichen Sparanstrengungen kénnen Stellen kaum noch wieder
besetzt werden. Der dadurch entstehende Kompetenzverlust in speziellen Aufgabenberei-
chen kann in den néachsten Jahren immer weniger aufgefangen werden. Trotz organisatori-
scher MalRnahmen wird es zunehmend schwieriger, die vorhandene Qualitat der Dienstleis-

tungen zu gewabhrleisten.

Zudem wird die Gewahrleistung der Qualitat bei den wenigen Wiederbesetzungen aufgrund

der neuen Tarifstruktur erschwert.

Als Malinahme zur Sicherung eines Mindeststandards kommt daher der Qualifizierung der
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter eine immer gréf3ere Bedeutung zu. Die Herausforderung

besteht darin, im Rahmen des Risikomanagements das vorhandene Personal so zu qualifi-
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zieren und flexibel einzusetzen, dass die zwingend vorgeschriebenen, gesetzlichen Aufga-

ben wahrgenommen werden.

Wie alle Behorden im Land Bremen steht auch das Amt fur Straen und Verkehr in der Ver-
antwortung die Haushaltskonsolidierung zu unterstitzten. Fir die Verantwortlichen im Amt
bedeutet es, die Politik auf Risiken hinzuweisen, Losungsalternativen vorzuschlagen und im

eigenen Verantwortungsbereich Prioritaten zu setzen.

Herausgegeben vom Amt fir StralRen und Verkehr im Oktober 2008
Verantwortlich: Martin.Stellmann@ASV.Bremen.de
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