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Vorwort zum Jahresbericht 2006

Im nunmehr siebten Jahr in Folge freuen wir uns, Ihnen den Jahresbericht des
Amtes fur StraBen und Verkehr far das Geschéftsjahr 2006 vorstellen zu kén-

nen.

Wie gewohnt gliedert sich der Bericht in die Teile Bundesauftragsverwaltung,
Landesaufgaben und kommunale Aufgaben, die der Stadtgemeinde Bremen ob-
liegen. Durch die, auf Grundlage eines Senatsbeschlusses, teilweise Auflésung
des Bauamtes Bremen-Nord, Abteilung StralRenbau, und deren Integration in
das ASV, umfasst der vorliegende Bericht erstmals auch das jetzt zuséatzlich
durch das ASV betreute StralRennetz in Bremen-Nord mit einer Lange von
324 km. Deren weiterhin hochwertige Betreuung wird durch die erfolgreiche In-
tegration von 24 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern in das ASV sichergestellt.
Weiter werden in dem vorliegenden Bericht erstmals die Risiken des Amtes,
gegliedert in die Themenbereiche Risikolage und -entwicklung, Verkehrsinfra-

strukturrisiken, Finanzwirtschaftliche Risiken und Personalrisiken dargestelit.

Aus Sicht des ASV war das Geschaftsjahr 2006 ein turbulentes und gleichzeitig
erfolgreiches Geschaftsjahr, was durch den Gesamthaushalt des ASV mit ei-
nem Umfang von anndhernd 350 Mio. Euro unterstrichen wird. Die zahlreichen,
durch das ASV erbrachten Leistungen setzten sich unter anderem aus Neubau
von StralBen und Briicken, sowie deren Instandsetzung und Erhaltung zusam-
men. Nachdem auch im abgelaufenen Geschaftsjahr der Sanierungsstau insge-
samt weiter angestiegen ist, wird die Erhaltung der vorhandenen Verkehrsinf-

rastruktur zur immer gréRer werdenden Herausforderung.

Wahrend sich die Anzahl der verkehrsbehdrdlichen Angelegenheiten im Be-
richtszeitraum auf konstant hohem Niveau bewegte, hat die Verkehrsbehérde
das Projekt Entschilderung in den Stadtteilen Huchting und Oberneuland er-
folgreich abgeschlossen und damit den ersten Meilenstein fir das digitale Ver-

kehrsschilderkataster in Bremen geschaffen.

Die im Rahmen des Megaprojektes BAB A 281 im Berichtszeitraum auf der Bau-

stelle erbrachten Leistungen, haben den vorgesehenen Terminplan fur die Ver-
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kehrsfreigabe der Bauabschnitte 2.1 und 3.1 in 2007 / 2008 gefestigt. Zudem
konnten die Planfeststellungen fir die weiterfUhrenden Bauabschnitte 2.2 und
3.2 eingeleitet werden. Des Weiteren ist die Finanzierung des bremischen An-
teils an allen Bauabschnitten der BAB A 281 durch Beschluss der politischen

Gremien gesichert worden.

Die im Jahr 2005 auf den Weg gebrachten Uberlegungen zur Umwandlung des
ASV in einen Eigenbetrieb wurden nach eingehender Prifung aus wirtschaftli-

chen Grinden nicht weiter verfolgt.

Die Verlangerungen der Stadtbahnlinien 1, 2, 8 und 10, auch Uber die Bremer
Landesgrenzen hinaus, konnten in das GrofRRvorhabenprogramm nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz beim Bundesministerium fur Verkehr,

Bau und Stadtentwicklung eingestellt werden.

Eine Vielzahl von Leistungen, die durch das ASV erbracht wurden, finden im

Jahresbericht 2006 ihre Berticksichtigung.
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BUNDESAUFTRAGSVERWALTUNG

.1  Fortschreibung der Bundesverkehrswegeplanung (BVWP 2003)

Der von der Bundesregierung im Jahr 2003 beschlossene BVWP 2003 ist Grundlage fur alle
Neubau- und Ausbauaktivitdten im Bundesfernstralienbau.

Im BVWP 2003 sind alle BundesfernstralRenmalflinahmen integriert, die im Zeitraum bis zum
Jahr 2015 geplant, vorbereitet oder realisiert werden duirfen.

Die unten aufgeflihrten, sich im Land Bremen befindlichen MaRnahmen mit den dort darge-
stellten Einstufungen sind Bestandteil des BVWP 2003.

Die MalRnahmen des vordinglichen Bedarfs werden aus den Mitteln, die Bremen vom Bund
in fixen Jahresraten zur Verfigung gestellt werden, finanziert.

Diese, Bremen vom Bund zur Verfiigung gestellten Jahresraten werden nicht ausreichen, al-
le aufgeflihrten Mallnahmen des vordringlichen Bedarfs bis zum Jahre 2015 finanzieren zu
kdénnen.

Die Planungen der MaRRnahmen des weiteren Bedarfs durfen nur in Ausnahmefallen (in
Bremen nur die B 6n) vor 2015 begonnen oder fortgefuhrt werden. Die Planung der restli-

chen MalRnahmen des weiteren Bedarfs muss bis zum Jahre 2015 ruhen.

Vordringlicher Bedarf
Laufende und fest disponierte Vorhaben
= A 281 BA 2/1 Warturmer Heerstralle — Neuenlander Ring (bereits im Bau)
= A 281 BA 2/2 Neuenlander Ring — Kattenturmer Heerstralle
= A 281 BA 3/1 Stromer Landstralle — Warturmer HeerstralRe (bereits im Bau)
= A 281 BA 3/2 Bremen/Strom — Stromer Landstralle
= A281BA4 Hafenrandstralle — Bremen/Strom (Wesertunnel)
= B71(Brhv.) Landesgrenze HB/Nds. — AS Bremerhaven/Wulsdorf
(Fertigstellung in 2006)

Neue Vorhaben
= A27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen / Burglesum — Uberseestadt
(fertig gestellt)
= A27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen/Vahr — Bremer Kreuz

= B74 Verlegung Farger Stral3e - Kreinsloger Stralie (A 270)
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= B 212 (Brhv.) Ausbau von der Hafenstral3e bis AS Bremerhaven/Mitte

Neue Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauftrag
= B212 Landesgrenze HB/Nds. — A 281

Weiterer Bedarf
Neue Vorhaben mit Planungsrecht
e B6n Neuenlander Strale (A 281) — Bremen/Brinkum (A 1)

Neue Vorhaben

= A1 Achtstreifiger Ausbau Bremer Kreuz — Bremen/Brinkum
= A27 Sechsstreifiger Ausbau Bremen/Uberseestadt — Bremen/Vahr
= B6 Bricke Verteilerkreis Utbremen

Projekt BAB A 281

Die BAB A 281 stellt die kunftige nordwestliche Eckverbindung zwischen den vorhandenen
Autobahnen BAB A 27 und BAB A 1 dar. Sie ist in vier Bauabschnitte (BA) aufgeteilt, wobei
die Bauabschnitte 2 und 3 in jeweils 2 Baustufen unterteilt sind.

Der erste Bauabschnitt zwischen der BAB A 27 und der Hafenrandstral3e wurde bereits 1995

dem Verkehr Ubergeben.

Der BA 2/1 vom Neuenlander Ring bis zur Warturmer Heerstrale ist seit dem Sommer 2002
im Bau. An dem Brickenbauwerk Uber den ehemaligen Gro3markt sind die Unterbauten, die
Widerlager und die Stiitzen sowie der Uberbau fertig gestellt. Bei der ca. 1,1 km langen
Hochstralte im Bereich der Richard-Dunkel-Strasse und des Flughafendamms sind im Marz
2006 die Pylone aufgestellt und anschlieRend mit der Seilmontage begonnen worden. Die
Stahlbauarbeiten an dem Uberbau konnten abgeschlossen werden. Zudem ist mit der Beto-
nierung der Fahrbahnplatte begonnen worden. Das Trogbauwerk im Bereich der ,AS Neu-
stadt” ist im Jahr 2006 fertig gestellt worden. Der BA 2/1 soll Ende 2007 dem Verkehr Uber-

geben werden.
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Schragseilbricke

Schragseilbricke
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Trogbauwerk im Bereich der ,AS Neustadt"

Der BA 2/2 erstreckt sich vom Neuenlander Ring bis zur Kattenturmer Heerstralle. Der Bund
hat dem RE-Entwurf mit einem Kostenvolumen von 77,5 Mio. € im Mai 2006 den Sichtver-
merk erteilt. Anschlielend sind die Planfeststellungsunterlagen erstellt worden, sodass die

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens im Dezember 2006 beantragt worden ist.

Der BA 3/1 schlie3t am BA 2/1 an und erstreckt sich von der Warturmer Heerstralde bis zum
GVZ (Stromer LandstralRe). Der BA 3/1 soll zeitgleich mit dem BA 2/1 Ende 2007 dem Ver-
kehr Ubergeben werden. Die konstruktiven Ingenieurbauwerke sind fertig gestellt worden.
Zudem ist der Erdbau (Einbau von ca. 650.000 m®* Sand) abgeschlossen worden. Die Stra-
Renbauarbeiten fur die Bauabschnitte BA 2/1 und BA 3/1 sind im Juni 2006 vergeben wor-

den und sollen bis Mai 2007 realisiert werden.
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BA 3/1 Pylonbauwerk im Zuge der Visbeker Stral3e

Der BA 3/2 schlieldt sich an den BA 3/1 an und verlauft von der Stromer Landstral3e sudlich
des GVZ bis zur AS Bremen-Strom. Das Kostenvolumen des Bundes belduft sich hier auf
insgesamt 42,7 Mio. €. Dieser Abschnitt muss aus bautechnischen Grinden zusammen mit
der Verlangerung der MerkurstralRe einschliellich Anschluss Uber die Anschlussstelle Strom
an die A 281 hergestellt werden. Die zur Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens er-
forderlichen Unterlagen sind gefertigt und der Antrag auf Einleitung der Planfeststellung ist

im September 2006 ausgesprochen worden.

Im BA 4, der westlich von GVZ (AS Bremen-Strom) bis zur Hafenrandstrafie verlauft, ist die
Weserquerung integriert. Um die Interessen des Ortsteils Seehausen und die Planung der
Weserquerung in Einklang zu bringen, ist im September 2004 ein Moderationsverfahren
(Runder Tisch) mit dem Ziel eingerichtet worden, einen Interessenausgleich zwischen den
Beteiligten herbei zu fiihren. Dieser Runde Tisch ist im Februar 2006 ergebnislos beendet
worden. Anschlieend ist der RE-Vorentwurf fir den Einschwimm- und Absenktunnel an das
Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (BMVBS) Ubersandt worden. Fir
die RE-Unterlagen ist mit Datum vom 20.07.2006 der Sichtvermerk durch den BMVBS erteilt

worden. Derzeit werden die Antragsunterlagen fur die Planfeststellung erarbeitet.

10
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Projekt B 212n

Die B 212 neu zwischen der Landesgrenze Bremen/Niedersachsen (Ochtum) und der AS
Strom der A 281 stellt eine duRerst wichtige Zulaufstrecke fir den tber Maut zu finanzieren-
den Wesertunnel dar. Eine landeribergreifende und integrative Planung einschliellich Ver-
knipfung der Neubaustrecke mit dem nachgeordneten Stralennetz in Niedersachsen ist er-
forderlich.

Zur Linienfindung auf Bremer Gebiet lauft derzeit eine Flachennutzungsplananderungsver-
fahren. Der Senat und die niedersachsische Landesregierung haben sich zwischenzeitlich
fir den Ubergabebereich Stromer Landstrale ausgesprochen. Zur Bestatigung dieses Uber-
gabepunktes ist in Niedersachsen eine Neuauflage des Raumordnungsverfahrens erforder-
lich. Da nach den bisherigen Planungen aus naturschutzfachlicher Sicht (EU-Vogelschutz-
gebiet) in Abstimmung mit Niedersachsen ausschlieRlich der Ubergabepunkt Strom in Be-
tracht kommt, sind erste Planungsschritte (Vermessung, Grundlagenklarung) zur Erarbeitung
der RE-Unterlagen durchgefihrt worden. Die Freigabe soll zeitgleich mit der Freigabe des
BA 4 erfolgen.

.2 BundesfernstrafRen

a. Planung
in 2006
MalRnahme Art der Leistung abge-
schlossen

AS Sebaldsbriick Entwurfsplanung Nein
B 212 Neubau im Niedervieland Anderung des Flachennutzungsplanes Nein
B 6 Neuenlander Stralle Voruntersuchung begonnen Nein
B 6 Zubringer Uberseestadt Genehmigungsplanung Nein
B 74 Bauabschnitt Ausbau und Ausfuhrungsplanung Nein
Verlegung von Farger-Stralle bis
Kreinsloger
BAB A 1 Zubringer Arsten / kom-  Genehmigungsverfahren Nein

munale Entlastungsstra®e Dreye

11
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in 2006
MalRhahme Art der Leistung abge-
schlossen
BAB A 1, Bremer Kreuz - AS Genehmigungsplanung Nein
SRILEER RE-Entwurfsunterlagen
vom BMVBS genehmigt
BAB A 27, Grundsanierung zwi- Ausfuhrungsplanung Nein
schen Ihipohl und AS Uthlede RE-Entwurfsunterlagen
b. Bau
in 2006
MalRBhahme Art der Leistung abge-
schlossen
BAB A 27 zw. AS Uberseestadt Grundsanierung und Ja
und AS Burglesum Ausbau auf 6 Fahrstreifen
C. Erhaltung und Winterdienst
2004 2005 2006
Erhaltung
Platten gm Platten gm Platten qm
BAB A 27 ca. 250 ca. 5.350 ca. 325| ca. 7.050 ca. 95| ca.2.150
BAB A 1 ca. 115 ca. 2.550 -/~ --/-- ca. 275| ca. 5.900

Winterdienste 2004 2005 2006
Einsatztage 36 58 42
Projekt Zubringer Uberseestadt

Der Autobahnzubringer Uberseestadt (ehemals Freihafen) verbindet die BAB A 27 mit dem
Nordwestknoten. Er ist Teil des Bundesfernstrallenzuges B 6, B 75 und BAB A 28 und stellt
fur diesen die Verbindung zur BAB A 27 her.

Dem Autobahnzubringer kommen in Bremen wichtige Verbindungsfunktionen zu. Uber un-

tergeordnete Stralen erschliel3t er die Bremer Innenstadt, den Technologiepark einschlief3-

12
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lich Universitat, die Hafen, den Flughafen und das Guterverteilzentrum. Der gesamte Stra-
Renzug ist Teil des Bremer LKW-FUhrungsnetzes.

Der Autobahnzubringer Uberseestadt weist eine betréchtliche Verkehrsbelastung auf. Ge-
maf einer Zahlung aus dem Jahr 1999 betragt die Verkehrsstarke auf dem Zubringer zwi-
schen BAB A 27 und Fly-over etwa 75.000 Kfz/24 h. Es ist davon auszugehen, dass die
Groflienordnung der erhobenen Daten heute noch guiltig ist. Den Prognosen zufolge wird der
Verkehr bis zum Jahr 2015 auf etwa 86.000 Kfz/24 h zunehmen. Der Anteil des Schwerlast-
verkehrs wird sich von etwa 7% auf etwa 9% erhéhen (AMT FUR STRASSEN UND VER-
KEHR 2000). Dabei entfallen auf die Richtungsfahrbahn stadteinwarts etwa 38.700 Kfz/24 h
mit einem Schwerlastanteil von etwa 9%.

Aufgrund der tagsiiber hohen Verkehrsbelastung auf dem Autobahnzubringer Uberseestadt
kommt es in den Spitzenstunden zu einem Ruickstau in stadteinwartiger Richtung vor dem
Fly-over. Dieser reicht teilweise bis auf die BAB A 27 (Richtungsfahrbahn Walsrode) zurtick
und fahrt dort zu einer Minderung der Leistungsfahigkeit und zu einem Unfallgefahrenpunkt,
der im Zuge dieser Mallhahme zu beseitigen ist. Es ist daher geplant, den Autobahnzubrin-
ger Uberseestadt zwischen der Anschlussstelle Uberseestadt und der Auffahrt auf den Bri-
ckenstrang Uber den Verteilerkreis Utbremen stadteinwarts von zwei auf drei Fahrstreifen zu
verbreitern.

Im gleichen Zuge soll an der Anschlussstelle Uberseestadt die westliche Ausfahrtsrampe der
BAB A 27 (Richtungsfahrbahn Walsrode) auf zwei Fahrstreifen erweitert werden. Auf der
Richtungsfahrbahn stadtauswarts erfolgt im Bereich der Einmindung Ingolstadter Stralle ei-
ne Verbreiterung von einem auf zwei Fahrstreifen. Der 0.g. Einmindungsbereich wird zu-
kiinftig mit einer Lichtsignalanlage signalisiert. Im weiteren Verlauf werden die in Richtung
BAB A 27 fuhrenden Fahrstreifen nicht verandert.

Ein durchgangig dreistreifiger Ausbau in Verbindung mit der Signalisierung des Verteilerkrei-
ses Utbremen bewirkt eine Steigerung der Leistungsfahigkeit und eine VergroRerung der zur
Verfigung stehenden Verkehrsflache, so dass der Riickstau auf die Autobahn vermieden
und der Unfallgefahrenpunkt beseitigt werden kann. Eine wesentliche Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit des Autobahnzubringers Uberseestadt wiirde nur der Endausbau (Bau eines
zweiten Brickenbauwerks Uber den Verteilerkreis Utbremen) mit sich bringen. Dieser wurde
bis heute nicht realisiert, da er nicht im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans
enthalten ist. Eine voraussichtliche Realisierung ist nicht vor Ende des giltigen Bundesver-

kehrswegeplans (BVWP) anzunehmen.

13
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Als LarmschutzmaRRnahmen sind sowohl Larmschutzwande beiderseits der Bundesstralie
B 6 als auch passive Larmschutzmalinahmen vorgesehen. Aus der Sud-Ost Seite von der
Einmindung Ingolstadter Stral’e bis zur Abfahrt Hochschulring und auf der Nord-West Seite
von der A 27 kommend bis zum Uberfiihrungsbauwerk Hochschulring sind Larmschutzwén-
de vorgesehen.

Nach den Ergebnissen der Bodenuntersuchung liegen im zukinftigen Baufeld sehr inhomo-
gene Bodenverhaltnisse vor. Unter einer 0,40 m bis 6,00 m starken Auffillung aus Sand und
bereichsweise Schluff als gewachsener Baugrund stehen sandige und humose Schluff- und
Torfschichten mit stark unterschiedlichen Machtigkeiten an, die in Tiefen zwischen 2,20 m
und 6,00 m von Mittelsanden unterlagert werden. In Teilbereichen sind die nicht tragfahigen
humosen Weichschichten im Zuge des Stralienbaus bereits vollstandig ausgetauscht wor-
den. An anderen Stellen, insbesondere im Bereich der Uberfiihrung Kuhkampsweg sind
noch holozane Weichschichten mit groRer Machtigkeit vorhanden. In diesen Bereichen ist
keine ausreichende Baugrundfestigkeit vorhanden. Es ist vorgesehen in diesen Bereich ver-
mortelte Ruittelstopfsdulen einzubringen um den Baugrund tragfahig zu machen. Weiterhin
liegt im Bereich der geplanten Larmschutzwand eine Abwasserdruckrohrleitung, die sowohl
wahrend der Bauzeit unter Betrieb bleiben als auch spater eventuell ausgewechselt werden
muss.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft durch die Ausbaumalinahme werden durch Pflanz-
mafRnahmen entlang des Zubringers sowie landschaftspflegerische Mallnahmen am Hufen-
fleet, Waller Fleet gelegenen Kleingartengebietes kompensiert.

Das Planfeststellungsverfahren wurde im Juni 2006 eingeleitet. Es wird davon ausgegangen,
dass in der ersten Jahreshalfte 2007 der Planfeststellungsbeschluss rechtsbestandig ist. Der

Beginn ist fur das dritte Quartal 2007 vorgesehen.

14
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Zubringer Uberseestadt (Blickrichtung A 27)

Zubringer Uberseestadt Fahrtrichtung stadteinwarts (Blickrichtung Nord-West-Knoten)

15
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I AUFGABEN DER LANDESVERWALTUNG

Verwaltung

= der Bundesfinanzhilfen (GVFG) in Héhe von 10,8 Mio. € fur rund 10 MaRnahmen
= der Mittel fir MaBnahmen nach dem Bremischem OPNV-Gesetz, 38,8 Mio. € fiir

rund 33 MalRnahmen
Die Landesverwaltung umfasst:
= die finanzielle Planung und Abrechnung mit dem Bund,
= die Programmaufstellung fir einen 5-Jahres-Zeitraum,
= die Gewahrung der Mittel,
= das Controlling und
= die Abrechnung der Bundesfinanzhilfen nach § 44 LHO.

Einnahme Ausgabe Gesamt
GVFG 10,6 10,6
OPNVG 38,8 38,8

16



Jahresbericht 2006

1 AMT FUR STRAREN UND VERKEHR

(Planung / Betrieb / Erneuerung und Bau von Verkehrsflachen sowie Nahverkehrsanlagen in

der Stadtgemeinde Bremen.)

1.1 Haushalt

Bundesfernstralen
GVFG
OPNVG

ASV/ SV Infra

ISP

Beleuchtung
Innenstadtprogramm
Stadtreinigung
Entwasserung 6ff. Flachen
ErschlieBungen

Einnahmen

Gesamthaushalt

17



Jahresbericht 2006

[ll.2 Personalstand per 31.12.2006

Zuordnung der Bediensteten nach Beschaéftigtengruppen

Beamte
Angestellte

Lohnempfanger

Frauenanteile

Frauenanteile (%)

Gesamt

Personalentwicklung

> Anzahl der Mitarbeiter

21,6

282

4 )
Mitarbeiteranzahl
350
300
@ 2002
250 02003
200 02004
[ 2005
150
@ 2006
100
50
0
Angestellte Beamte Lohnempfanger Gesamt
N J
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» Gruppierung der Arbeitsstellen

4 )
Beschaftigungsvolumen
O Refinanziertes Personal
350 1 @ Bauamt Bremen-Nord
@ Personal Kernbereich
300 +
50
SC2 60,5
g 250 | | 622 .
‘© 251
o
@ 231,5
=
3]
©
5
£
=}
S
>
2002 2003 2004 2005 2006
Jahr
o )
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[11.3 Der Organisationsentwicklungsprozess im Amt fur Straf3en und Verkehr

Das Jahr 2006 war gepragt von den Uberlegungen, auf Grundlage des Koalitionsbeschlus-
ses von Februar 2005 das Amt fur Strallen und Verkehr in einen Eigenbetrieb Uberzuleiten.
Der Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr legte im Juli 2005 den Termin flr die Eigenbe-
triebsgrindung auf den 1. Januar 2007 neu fest. Die verschiedenen Arbeitsgruppen zur
Grindung des Eigenbetriebes mussten daher auch in 2006 unter intensiver Beteiligung der
in den Prozess eingebundenen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ihre Arbeit fortsetzen und
standen flr den Organisationsentwicklungsprozess nicht voll zur Verfigung. Anfang August
2006 fiel die Entscheidung, dass die Umwandlung des Amtes fur Stral’en und Verkehr zu ei-
nem Eigenbetrieb nicht sinnvoll ist. Aufgrund dieser Entscheidung konnte das Amt flr Stra-
Ren und Verkehr wieder seine Krafte auf die Weiterfuhrung des Reformprozesses konzent-
rieren.

Trotz der zeitlichen Verzégerung in 2006 wird das Amt fur Stralen und Verkehr an den bis-
herigen Planungen zum Kontinuierlichen Entwicklungsprozess (KEP) festhalten. Dies um-
fasst insbesondere die Ubernahme der Reformprozessanteile durch die Mitarbeiterinnen und

Mitarbeiter des Amt flr StralRen und Verkehr (siehe folgende Darstellung).

Geplanter Veranderungsprozess des Amtes fiur StraRen und Verkehr

Intensitat der Veranderung
N Arbeiten in veranderten Strukturen
A

Management Beratung; Ubernahme der Prozessanteile

Strategische Beratung, durch die ASV-Bediensteten

IT-Beratung

Management-Auditing
2006 2007 2008 Zeit
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[11.3.1 Abgeschlossene Projekte

» Die VerkehrsManagementZentrale
Der Projektauftrag der Projektgruppe Verkehrsmanagementzentrale, den Aufbau einer Ver-
kehrsmanagementzentrale zur gesamtheitlichen Wahrnehmung der Aufgaben der Verkehrs-
lenkung und -steuerung in Bremen umzusetzen, ist erfolgreich erfullt worden. In dem Ab-
schlussbericht der Projektgruppe wird dargestellt, wie im Rahmen der Umsetzung der ge-
samtstadtischen Steuerungsstrategien die Zusammenfassung aller verkehrstechnischen
Systeme in Bremen auf eine einheitliche Plattform Verkehrsmanagementzentrale erreicht
worden ist.
Die Systeme sind im Einzelnen

= das Verkehrsrechnersystem zur Ampelsteuerung,

= die Verkehrsbeeinflussungsanlage auf der A1,

= das Park- und Messeleitsystem,

= das Baustellenmanagementsystem,

= mittelbar die verkehrstechnische Steuerung der Tunnel Hemelingen und Utbremen,

» die Wechselwegweisung GVZ/Messe und das Parkleitsystem Vegesack.

Daruber hinaus werden die Voraussetzungen
fur die Integration der Verkehrszentrale der Po-
lizei in die Verkehrsmanagementzentrale im Ja-
nuar 2007 geschaffen und die Vorbereitungen
fur die Erweiterung des Systems um ein Prog-
nose-Modul (Luftreinhalteplanung) und den

Ausbau das Detektionsnetzes weiter vorange-

trieben.
Die Integration ist hierbei so tiefgehend, dass alle von den einzelnen Systemen kommenden
Daten vereinheitlicht und somit umfassend nutzbar gemacht werden. Erstmalig ist in
Deutschland in einer Verkehrsmanagementzentrale auch die direkte Steuerung aller Syste-
me ermdglicht worden. Durch diese technischen Vorraussetzungen wurden die Grundlagen
geschaffen, um die Verkehrsablaufe in Bremen zu optimieren und einen Ubergreifenden Nut-

zen fUr die Verkehrsteilnehmer zu generieren.
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» Jahresgesprache

Ein weiteres Projekt, das abgeschlossen werden konnte, war das Projekt Jahresgesprache
(urspringlich Zielvereinbarungsgesprache). Die Projektgruppe hat im Zeitraum von 9/2002
bis 8/2006 ein Konzept zur Einfihrung von Zielvereinbarungsgesprachen (ZVG) entwickelt,
im ganzen Haus Schulungen dazu durchgefihrt, die Umsetzung in einer zweistufigen Pilot-
phase ausgewertet und daraus Beschlussempfehlungen fiir die Entscheidungsgremien her-
geleitet. U.a. wurde empfohlen, dass das Fuhrungsinstrument ,Jahresgesprach® ab 2007
nach Mafigabe des von der Projekigruppe erarbeiteten Konzepts (,Mit Zielen fiihren und ar-
beiten — Das Jahresgesprach im ASV. Basisinformation ¢« Gesprachsleitfaden « Kommunika-
tionshilfen®) im ganzen Haus eingefihrt wird. Grundlage dafiir soll eine entsprechende
Dienstvereinbarung mit dem Personalrat sein. Vorgesehen ist, dass eine Auditgruppe den
Prozess ,Jahresgesprach“ begleiten soll und nach drei Jahren (Ende 2009) Nutzen, Prakti-

kabilitdt und Konzept des Jahresgesprachs erneut Uberprifen soll.

[11.3.2 Projekte in der Umsetzung

» Geschaftsfeldentwicklung

Geschaftsfeldentwicklung bedeutet die Entwicklungsabstimmung der Ressourcen und Auf-
gaben (zusammengefasst in Geschaftsfeldern) anhand ausgewahlter Zukunftsszenarios.
Deshalb spielt die Geschaftsfeldentwicklung fiir das Personal bezogene Risikomanagement
eine wesentliche Rolle.

Die Definition der Geschéaftsfelder des Management-Amtes wurde ab September 2006 im
Leitungsteam wieder aufgenommen. Geplant ist die Festlegung der Geschaftsfelder bis Mitte
2007.

» Risikomanagement

Aufgrund der personalwirtschaftlichen Rahmenvorgaben ist die Notwendigkeit entstanden,
das personalbezogene Risikomanagement einzufihren, um damit die aus dem Personalab-
bau resultierenden Gefahren zu erkennen und das dazugehdrigen Management betreiben zu

kdbnnen.
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Budget-
veranderung

Personal-
veranderung

Aufgabenspektrum-
veranderung

Beschreibung der Veradnderung | Kennzahlen-
Risikofelder des Risikos? | entwicklung
.. Risiko-

Risiko-Analyse l Identifikation

Risiko-Bewertung
u. -entscheidung

Fur die systematische Anwendung des personalbezogenen Risikomanagements wurden in
2006 die organisatorischen Grundlagen, insbesondere durch den Erlass einer Amtsverfi-
gung, gelegt und dadurch die Risikobetrachtung bei Ressourcenentscheidungen in die Ge-
schaftsprozesse integriert. Zur weiteren Anpassung der Geschaftsprozesse ist fir 2007 vor-
gesehen, dass die Bereiche Risikomanagement, KLR/Controlling und Geschéaftsfeldentwick-

lung eng abgestimmt werden.

» KLR/Controlling

Mit Wirkung vom 1. April 2006 wurde in einer ersten Phase mit der Erfassung aller projekt-
bezogen geleisteten Stunden begonnen. Ebenfalls ab 01. April 2006 werden alle Auszah-
lungsanordnungen flr die nach Projekthandbuch bestellten Projekte in allen Geschéaftsberei-
chen (kameral, SV Infra und Bundeshaushalt) tGber das Vorerfassungssystem von Kern Acti-
vity erfasst. Die Entwicklung des Berichtswesens wurde weiter vorangetrieben (u.a. Integra-
tion weiterer Berichte in das Kern-System etc.) und soll 2007 Schwerpunkt der Aktivitaten
werden. Ein weiterer Schwerpunkt soll die Konzeptionierung der 100%-Aufwandserfassung

sein.
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» Wissensmanagement

In 2006 wurde ein Konzept zur Wissenserhebung erarbeitet. Darin war vorgesehen, dass
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in ausgewahlten Schlisselfunktionen einen Fragebogen zur
Wissenserhebung ausfiillen sollten. Dieses konnte aufgrund des enormen Aufwandes, der
mit der ausfuhrlichen Beschreibung des gesamten funktionsbezogenen Wissens verbunden
ist, in der urspringlichen Form nicht umgesetzt werden. Daher ist die Wissenserhebung in
mehreren Stufen vorgesehen. Die erste Stufe der Wissenserhebung war die Befragung der
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die in nachster Zeit ausscheiden werden. Die nachsten Stu-
fen der Wissenserhebung, die Auswertung der Wissenserhebung und die nachsten Phasen

des Wissensmanagements sollen in 2007 erarbeitet werden.

» StralReninformationsbank

In der derzeitigen StralReninformationsbank des ASV wird das Netz der Bundesfernstralien
gepflegt. Im Jahre 2006 wurde genauso wie in den Vorjahren das Netz auf dem aktuellen
Stand gehalten. Hervorzuheben ist hierbei die Einpflege der B 71 in Bremerhaven.

Zur ganzheitlichen Darstellung des Verkehrsnetzes ist eine Erweiterung um die kommunalen
Stralten vorgesehen. Der Projektstart dieses Vorhabens ist Anfang 2007. Die Straleninfor-
mationsbank soll nach Abschluss des Projektes Grundlage aller Netzbezogenen IT-Anwen-

dungen werden.

I11.3.3 Geplante Projekte

» Qualitditsmanagement

Im Dezember 2006 wurde die Sondierungsgruppe Qualitdtsmanagement benannt und hat
Ihre Arbeit aufgenommen. Vorgesehen ist, dass im dritten Quartal 2007 der Sondierungsbe-
richt vorgelegt und entsprechend den Empfehlungen die Projektarbeit in Abstimmung mit

dem Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr aufgenommen wird.

» Dokumentenmanagementsystem und elektronische Archivierung

Weiter ist fir 2007 geplant, dass vorab im Rahmen einer Sondierung geklart wird, welchen
Umfang ein entsprechendes DMS im Amt fur Stralen und Verkehr haben soll. Die anschlie-
Rende Umsetzung des Projektes erfolgt in Abstimmung mit dem Senator fir Finanzen und

dem Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr.
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[11.3.4  Audit-Gruppen im Kontinuierlichen Entwicklungsprozess (KEP)

> Leitbild

Thematischer Schwerpunkt in 2006 war die Umsetzung des Leitgrundsatzes ,Fuhrung®.

In diesem Zusammenhang wurde im 1. Halbjahr 2006 eine Befragung der Abteilungsleiter
zum Thema Fihrung durchgefiihrt. Zur Spiegelung der Ergebnisse ist es in 2007 geplant, in
einer zweiten Phase, eine Befragung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter durchzufihren.

Die systematische Auswertung wird dem Amt fir Stralen und Verkehr die Moéglichkeit eroff-
nen, bestehende Licken in der Wahrnehmung der FUhrungsgrundsatze in den Abteilungen

zu schlielRen.

» Projektmanagement

Ein wesentlicher Schwerpunkt der Arbeit der Projektmanagement-Audit-Gruppe war die Er-
arbeitung und Integration des Projektcontrollings in das Projektmanagement.

Aufgrund der neuen Anforderungen ist eine Modernisierung des Projektmanagement-Tools
erforderlich. Zur Umsetzung dieser Modernisierung wurde eine Arbeitsgruppe gebildet, die

sich mit der Erstellung eines Lastenheftes befasst.
I11.3.5 Ausblick fir den Reformprozess

Perspektivisch wird angestrebt, die Projekte der Folgephase des Umorganisationsprozesses
in den Kontinuierlichen Entwicklungsprozess (KEP) zu Uberfuhren. Dieses Ziel wird dann er-
reicht sein, wenn ausschlieBlich in Audit-Gruppen im Rahmen des Kontinuierlichen Entwick-

lungsprozess (KEP) gearbeitet wird.
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1.4 Jahresbericht der IT - Gruppe im ASV 2006

1.4.1 Zahlen und Fakten

Im Jahr 2006 wurden fir konsumtive und investive IT-Mallinahmen Mittel in Héhe von rd.
600.000 € bendtigt. Dies entspricht auch dem Mitteleinsatz im Jahr 2005.

Fur konsumtive MaRnahmen sind Mittel in Héhe von 380.000 € eingesetzt worden. Im Ver-
gleich zum Vorjahr wurden folglich rd. 5% weniger Mittel eingesetzt.

Fur die Wartung und Pflege von vorhandener Software wurde rd. ein Drittel der konsumtiven
Ausgaben, 127.000 €, aufgewandt.

Auch im Jahr 2006 wurden die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter entsprechend der an sie ge-
stellten Anforderungen geschult. Fir SchulungsmaRnahmen wurden rd. 12.500 € und somit
mehr als 3% der konsumtiven Kosten aufgewandt. Entsprechende SchulungsmalRnahmen
sind auch in den Folgejahren geplant, um den stetig wechselnden Anforderungen in der IT
gerecht werden zu kénnen.

Fur investive, vermdgensbildende MalRnahmen wurden im Jahr 2006 rd. 220.000 € einge-
setzt. Dies entspricht einer Steigerung zum Vorjahr von 10%.

Dieser erhdhte Mitteleinsatz liegt zum einen darin begrindet, dass die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter des Bauamtes Bremen Nord in das ASV integriert werden mussten. Hierdurch
wurden umfassende Investitionen notwendig. Zum anderen konnten investive MalRnahmen
wie z.B. der Einbau einer neuen Kihlanlage in den Serverraum oder aber der Erwerb des

Softwaremoduls Baukarten im Jahr 2006 durchgefuhrt werden.
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» IT —Budget / Kosten
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» Arbeitsplatzausstattung
Auch im zurickliegenden Jahr sind im Amt fir Strallen und Verkehr neue Arbeitsplatze ein-
gerichtet und Umziige bestehender Arbeitsplatzumgebungen durchgefihrt worden.

Hierdurch wurde aktuelle Informationstechnik in umfangreichem Mal} zur Verfigung gestellt.

Neueinrichtung von Arbeitsplatzen
Bereitstellung von Arbeitsplatzen fur Praktikanten

|_\ —_
DN b

Summe der neu eingerichteten Arbeitsplatze

innerhalb des Hauses 30
auf den Betriebshofen
Summe der Umzlge

|00
w w
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[1.4.2 IT - Projekte

» Verkehrsschilder-Informationsdatenbank

Es wurde eine Verkehrsschilder-Informationsdatenbank erstellt, in die der gesamte StVO-
Schilder-Bestand von Bremen — im Rahmen einer durchzufihrenden Bestandsaufnahme —
aufgenommen werden kann.

Bestandsinformationen zu bestehenden Beschilderungen kénnen Uber das Intranet Amtsweit
von den Mitarbeitern eingesehen werden.

Damit ist im Hause die Mdglichkeit gegeben, einen Vergleich zwischen angedachten Pla-
nungen (Soll) und dem bestehenden Schilderbestand (Ist) durchzuflhren.

Zeitaufwendige Vororttermine werden hierdurch reduziert.

Die Bestandsinformationen werden durch (digitale) Fotos, die den Schilderstandorten zuge-
ordnet sind, erganzt.

Die informationstechnische Umsetzung der Verkehrsschilder-Informationsdatenbank wird
durch Erweiterung der bestehenden OKSTRA - Add-On — Datenbank realisiert, womit die
GDM-Konformitat, des im ASV verabschiedeten GDM-Konzeptes, sicher gestellt ist.

Visualisierung Visualisierung
Datenblatt Thematische Karte
(ASP-Intranet) (Maplnfo)

OKSTRA- Pflegeoberflachen
ADD-ON Lesenderfschreibender Zugriff (Access)
(MSSQL)

N
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Aufbauend auf dieser Lésung sollen zu einem spateren Zeitpunkt, in Abstimmung mit der
Fachabteilung, weitere Funktionalitaten realisiert werden.

Zum Ablauf des Jahres 2006 wurde die Beschilderung der Bezirke Oberneuland und Huch-
ting erfasst und in die Datenbank importiert.

Fur das Jahr 2007 ist die Erfassung der Bezirke Neustadt und Vegesack geplant.

» Einsatz einer Virtualisierungslosung im ASV-Netzwerk

Mit Hilfe von Microsoft Virtual Server ist im Jahre 2006 erstmalig eine Servervirtualisierungs-
technologie im ASV eingesetzt worden, die fir die Windows Server System-Plattform entwi-
ckelt wurde.

Als Schlisselkomponente einer Serverkonsolidierungsstrategie ermdglicht Virtual Server
bessere Hardwarenutzung sowie die schnellere Konfiguration und Bereitstellung neuer Ser-

ver.

30



Jahresbericht 2006

1.5 Planung

[11.5.1 Planung Stadtstral3en

Im Jahre 2006 wurde an zahlreichen Stra3enplanungen gearbeitet, die in der nachfolgenden

Tabelle benannt sind:

MaRRnahme

Alter Dorfweg
Am Bodden
Anna-Stiegler-Stralle

Aufhebung BU Oberneuland

Baumschulenweg
Bruchweg
Constantin-Frick-StralRe

Delfterstralle

Diepenau
Dinenstral3e

Erschlielung
Neustadtsguterbahnhof

Erweiterung Parkhaus Langen-

stralRe

Art der Leistung

Ausfuhrungsplanung
Entwurfsplanung
Ausflhrungsplanung

Genehmigungsplanung

(der Planfeststellungsbeschluss wird

z. Zt. beklagt)
Ausflhrungsplanung
Entwurfsplanung
Ausbauplanung

Ausbauplanung

im Bau
Entwurfsplanung
Ausbauplanung

Vorplanung

Entwurfsplanung

in 2006
abge-

schlossen

Nein

Nein

Ja

Nein

Ja

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Nein

Ja
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MalRnahme

Gastfeldstralle / PappelstralRe
von der Langemarckstrale

bis zur Neckarstrale
Hinter dem Vorwerk
Huchtinger Dorfplatz

Innenstadtanbindung an die

Uberseestadt
Knotenpunkt Doventor

KP Hans-Bredow-Str./Osterholzer

Heerstralle

Marktplatz Oslebshausen
Menkenkamp

Neustadtswall

Obere Schlachte, 2.BA

OE Lilienthal (Bremer Gebiet)
Osteingang EKZ Blockdiek
Osterholzer Heerstralle
Ostertorstralie

Ritterhuder Heerstrale

- Umbau -
Schlengstralle

Uberseestadtanbindung

Umbau Wilhelm Réntgen Stralle

Art der Leistung

Entwurfsplanung

Ausfuhrungsplanung
Entwurfsplanung

Ausflhrungsplanung nach FStrG

Ausfuhrungsplanung

Ausfuhrungsplanung

Ausflhrungsplanung
Ausflhrungsplanung
Entwurfsplanung
Entwurfsplanung
Bebauungsplanverfahren (2253)
Ausflhrungsplanung
Ausflhrungsplanung
Ausflhrungsplanung

Genehmigungsplanung

Enturfsplanung

Projektkoordination

Planung

Entwurfsplanung

in 2006
abge-

schlossen

Nein

Nein
Nein

Ja

Ja

Ja

Nein
Nein
Ja
Nein
Nein
Ja
Nein
Nein

Nein

Nein

Nein

Ja
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in 2006
MalRnahme Art der Leistung abge-
schlossen

Umgestaltung Tiefer / Altenwall /  Ausflhrungsplanung Nein
Wilhelm-Kaisen-Briicke
Vegesacker Stralle Ausflhrungsplanung Ja
Verlegung der Stral3e Vorplanung eingestellt
,2Hinter dem Sielhof*
Verlegung des Zubringers Ausflhrungsplanung Ja
Ritterhuder HeerstralRe
Wetterschutz Breitenweg (ZOB C) Entwurfsplanung Nein
Zubringer Horn-Lehe [I.BA Genehmigungsplanung Ja
Zubringer Arsten/ kommunale Genehmigungsverfahren Nein

Entlastungsstralie Dreye

Projekt Umgestaltung Obere Schlachte (Fangturm bis Diepenau)

Die ,Umgestaltung Obere Schlachte® zwischen Fangturm und Diepenau ist ein wesentlicher
Baustein zur weiteren Entwicklung des Medienquartiers Stephani und soll als wichtiges Bin-
deglied zur Uberseestadt realisiert werden.

Mit dem 1988 ausgelobten Wettbewerb fur die "Freianlage Schlachte" wurden die stadtebau-
lichen Vorstellungen, Bremen wieder an den Fluss zu bringen, initiiert und mit dem Umbau
der ,Oberen Schlachte“ sowie der Weseruferpromenade (Untere Schlachte) im Bereich der
Altstadt realisiert.

Das damals entwickelte Erscheinungsbild der Oberen Schlachte setzt den Malstab fiir den
Ausbaustandard fir die gesamte Schlachte und wurde fir den Ausbau von der Blrgermeis-
ter-Smidt-Briicke bis zum Fangturm beibehalten.

Dieses Gestaltungskonzept ist der Grundstein fir die Weiterentwicklung der Schlachte und

somit Grundlage fir die jetzt vorliegende Planung.
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Um diese positive Entwicklung fortzusetzen, soll auch der Abschnitt zwischen Fangturm und
Diepenau Uber das gleiche Gestaltungsambiente verfligen wie der Abschnitt zwischen Erster
Schlachtpforte bis Blirgermeister-Smidt-Briicke vor dem Hotel ,Uberfluss®.

Ziel ist die Fortsetzung der von der Burgermeister-Smidt-Briicke bis zum Fangturm bereits
fertig gestellten etwa 7,00 m breiten oberen Uferpromenade bis zur Stral’e Diepenau und die
Verbreiterung der Fullwege/- und Nebenflachen entlang der bebauten Strallenseite.

Die nachfolgenden Bilder zeigen die obere Schlachte zwischen ,Letzte Schlachtpforte“ und

~,Fangturm®

vor dem Umbau nach dem Umbau

Die Fahrbahnbreite soll von heute rd. 8,00 m auf 5,00 m reduziert und als Einbahnstralle
ausgewiesen werden. Stellplatze sind in Zukunft nur noch auf der Uferseite, in Form von
Langsstellplatzen, vorgesehen.

Der Bauabschnitt fallt in den sog. Bewohnerparkbereich Stephaniviertel. Bei der Planung ist
mittels eines ,Parkraumkonzeptes” darauf geachtet worden, dass dem hohen Parkdruck Re-
chnung getragen wird und die vorhandenen Stellplatze erhalten bleiben oder durch neue er-
ganzt werden.

Die FulRganger werden auch weiterhin auf beiden Straltenseiten geflhrt.

Als Abgrenzung zur Fahrbahn wird auf der gebaudeseitigen Strallenseite ein sehr flacher
Bordstein gesetzt.

Auf der Uferseite sollen zwei Blockstufen den Zugang zur hdher gelegenen Promenade er-

leichtern und das Abstellen von Autos verhindern.
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Ein weiteres Ziel dieses letzten Bauabschnittes an der Schlachte stellt die barrierefreie Ver-
knlpfung der oberen mit der unteren Promenade dar.

Deshalb ist vorgesehen, die vorhandene Rampe vor der Deutschen Jugendherberge von der
oberen zur unteren Promenade barrierefrei auszubauen. Zum heutigen Zeitpunkt weist die
Rampe eine Steigung von tUber 10% auf. Mit dem Umbau wird die nach DIN 18024-1 gefor-
derte maximale Steigung von 6% erreicht.

Des Weiteren sind zwei barrierefreie Zugange von der Fahrbahn auf die héher gelegene
Promenade entlang der Ufermauer geplant.

Der Bau einer Treppenanlage in Hohe des Fangturms wird zurtickgestellt. Mit dem Bau die-
ser Treppenanlage war ursprunglich beabsichtigt, einen Rundweg von der Obernstralle iber
die Faulenstralle/ Fangturm zur unteren Promenade zu ermoéglichen. Auf diese bisher ge-
plante Treppe wird aus Kostengriinden verzichtet.

Mit dem Bau soll im Juli 2007 zwischen Diepenau und Kalkstral3e unter Vollsperrung begon-
nen werden. Baufertigstellung ist fur Februar 2008 vorgesehen.

Die Baukosten flr diesen Bauabschnitt belaufen sich nach derzeitigen Berechnungen auf ca.
1,8 Mio. €.

11.5.2 OPNV-Planungen

in 2006
Malnahme Art der Leistung abge-
schlossen
Buntentorsteinweg Ausflhrungsplanung Ja
Duckwitzstrafte Ausflhrungsplanung Nein
Gustav-Deetjen-Allee Ausflhrungsplanung Nein
Leibnizplatz Ausfuhrungsplanung Ja
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in 2006
MalRnahme Art der Leistung abge-
schlossen

Linie 10, StralRenbahnverlange- Neuaufnahme der Planung Nein
rung bis zum Tor 8 DC (Merce-
des)
Linie 2, Osterholz Vorplanung Nein
Linie 4, Ill. BA Genehmigungsplanung Nein
Schwachhauser Heerstralte EU Ausflhrungsplanung Nein
StralRenbahn Huchting Verlange-  Vorplanung Nein
rung der Linien 1 und 8
Strallenbahn Tenever Entwurfsplanung Ja
Linie 1, Verlangerung zum Bahn-  Ausfuhrungsplanung Nein
hof Mahndorf
WartburgstralRe/Wartburgplatz Entwurfsplanung Nein

Projekt Verlangerung der StrafRenbahnlinie 1

von der Zuricher StralRe bis zum Bahnhof Manhdorf
Die Stadtgemeinde Bremen beabsichtigt das vorhandene StralRenbahnnetz zu erweitern.
Nach Beschluss der Deputation flir Bau und Verkehr im November 2004 ist beabsichtigt, in
einem ersten Baustein die StralRenbahnlinien 1, 2, 5, 8 und 10 zu verlangern.
Mit der Aufnahme der Stralenbahnlinie 1, von der heutigen Endwendeschleife an der Ziri-
cher Stral’e bis zum Bahnhof Mahndorf, in ein GrofRvorhabenprogramm nach dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) wird ein wesentlicher Kostenanteil der baulichen
Umsetzung durch den Bund sichergestellt. Planungsmittel fir die Verlangerung der Linie 1
sind bewilligt und stehen fiir weitere Veranlassungen bereit.
Zur Vergabe der entsprechenden Planungsleistungen wurde ab August 2005 ein EU-
Vergabeverfahren gem. VOF durchgefuhrt, um zum Jahreswechsel 2005/06 die Planung fur

die Verkehrsanlagen zu beauftragen.
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Ziel der Strallenbahnverlangerung ist es, die heutige Buslinie 25 aus wirtschaftlichen Aspek-
ten bis zur Haltestelle Ziricher Straflde zu kiirzen und im weiteren Verlauf durch die verlan-
gerte Linie 1 zu ersetzen. Bedingt durch bereits erstellte und vorhandene Voruntersuchun-
gen und Diskussionen Uber einen mdglichen Streckenverlauf, konnte die Vorplanung der
insgesamt 5,0 km langen und 8 Haltestellen umfassende Verlangerungsstrecke der Stra-
Renbahnlinie 1 mit folgenden Planungsmerkmalen abgeschlossen werden.

Die heutige Endhaltestelle der Linie 1 an der Haltestelle Zuricher Stralle wird durch die Ver-
langerung der Linie 1 zu einem Platz (mit Wochenmarktbetrieb) im Ortsteilzentrum umgestal-
tet. Damit einhergehend ist es notwendig, die heutige Einmiindung St.-Gotthard-StralRe / Wa-
liser Strae aufzuheben und die Waliser Stralle am westlichen Platzrand an die Tessiner
Stralle anzubinden.

Die neue Haltestelle der StralRenbahnlinie 1 wird gem. der aktuellen Planung mit einschliel3-
lich den Verknupfungen zu den verbindenden Buslinien (25, 37) um 90° gedreht und neben
dem Einzelhandelsmarkt (Woolworth) angeordnet.

Nach dem Verlassen der Haltestelle schleift die Linie 1 in stadtauswartige Richtung in die
St.-Gotthard-Stralle auf einen Besonderen Bahnkoérper in Mittellage mit Griingleis im Bereich
der heutigen Einmindung Waliser Stralle ein. Mit kleineren Veranderungen im Querschnitt
(Langsparkstande, Baumstreifen) und einem kurzen Streckenabschnitt als strallenblindiger
Bahnkorper zwischen der Brienzer Strafde und der Engadiner Stral’e wird der Besondere
Bahnkorper in Mittellage zwischen zwei 3,50 m breiten MIV-Fahrstreifen und den anschlie-
Renden Nebenanlagen bis zur Einmindung Neuwieder Strafte (Station 1+025,000 m) fortge-
fuhrt.

In der Einmindung Neuwieder Stralle wird die StralRenbahn nun von der Mittellage in die
Seitenlage Ubergeleitet. Auf Grund der vorhandenen einseitigen Bebauung auf der Westseite
der Otto-Brenner-Allee (Verlangerung der St.-Gotthard-Straflte) und einer Vielzahl von Ein-
muindungen (7 auf 1.000,00 m) aus der vorhanden Bebauung wurde, zur Vermeidung einer
standigen Unterbrechung durch signaltechnische Einflisse, der Bahnkorper in verkehrsu-
nabhangiger ostlicher Seitenlage angeordnet.

Da die heutige Otto-Brenner-Allee einen Uberdimensionierten 4-streifigen Ausbau aufweist,
wurde die Strallenbahn in den zwei Ostlichen Fahrstreifen, die in Richtung ,Schweizer Eck®
fuhren, geplant, so dass keine zusatzlichen Verkehrsflachen beansprucht werden.

Die verbleibenden zwei Fahrstreifen in Richtung Osterholzer Heerstralle wickeln zukunftig

den MIV in beiden Richtungen ab.
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Auf Hoéhe der Dirkheimer Stral’e wird die Stral’enbahntrasse in einem signalisierten Kno-
tenpunkt wieder in die Mittellage gefuhrt. Im weiteren Verlauf in der Hans-Bredow-Stral3e ab
Osterholzer HeerstralRe bis zum FFH-Gebiet ,Krietes Wald* ist die StralRenbahn in Mittellage
in den bereits geplanten Ausbau der Hans-Bredow-Stralle (B-Plan 2346; Baubeginn: Mitte
2007) planerisch berlcksichtigt. Daher erfolgt beim Bau der Verlangerung Linie 1 in diesem
Abschnitt nur noch der Gleisbau in Mittellage. Ab ,Krietes Wald bis zum Knotenpunkt Tha-
lenhorststrale verbleibt die Strallenbahn ebenfalls in Mittellage. Hier werden jedoch im Ge-
gensatz zum vorherigen Abschnitt noch die weiteren Verkehrsanlagen (MIV-Fahrstreifen,
Geh- und Radweg) im Zuge der Verlangerung Linie 1 Uberplant und umgebaut.

Ab Thalenhorststralie bis zum heutigen Ausbauende der Hans-Bredow-Strale am Nusshorn
wird die Strallenbahn in die heute grolzigig angelegte MIV-Flache, als Besonderer Bahn-
korper, in Mittellage integriert. Erneuerungen oder Anpassungsarbeiten an der Fahrbahn und
den Nebenanlagen sind nur in geringem Umfang notwendig.

Fur die Weiterfuhrung und zum Anschluss an den Ehlersdamm wird die Strallenbahn ab
Nusshorn Uber die ,Grine Wiese® (Lehmkuhle) durch die vorhandene Riegelbebauung am
Ehlersdamm gefuhrt. Um den notwendigen Durchstich durch die Wohnzeile am Ehlersdamm
zu lokalisieren wurde eine umfangreiche Variantendiskussion gefuihrt. Nach dem Durchstich
und der Kreuzung des Ehlersdammes verlauft die Trasse nun auf der westlichen Seite des
Ehlersdammes in sldliche Richtung, um abschlieRend nach rd. 5,0 km durch ein zu erset-
zendes neues ca. 30 m breites Bauwerk (alt: 5,40 m breit) zur Kreuzung der DB-Strecke OS-
HH an der DB-Strecke HB-H mit einer Endwendeschleife, einem P&R-Platz und einem B&R-
Platz zu enden.

Andere, beziehungsweise weitere Planungen berlicksichtigen die Verlegung des heutigen
Bahnhofs Mahndorf und den Neubau einer weiteren P&R-Anlage auf der Sidseite der DB-
Strecke HB-H. Somit entsteht durch die v. g. Malinahmen ein neuer Verkntpfungspunkt zwi-
schen OPNV, SPNV und MIV.

Zur weiteren Abstimmung der Planung zur Verlangerung der StralRenbahnlinie 1 wurde zum
Jahresende 2006 eine vorgezogene Tragerbeteiligung (TOB) durchgefiihrt. Die Abwégung
der eingegangenen Anregungen und Bedenken aus der vorgezogenen TOB werden im wei-
teren Planverfahren in die Planung eingearbeitet, so dass der Entwurf voraussichtlich im

Frahjahr 2007 abgeschlossen werden kann.
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In der weiteren Bearbeitung soll die Baureife durch ein Mitte 2007 einzuleitendes Planfest-
stellungsverfahren nach § 28 (1) Personenbeférderungsgesetz (PBefG) und die Aufstellung
der Ausflhrungsplanung zum Jahreswechsel 2008/09 herbeigeflhrt werden.

Die Bauvorbereitung (Ausschreibung und Vergabe) beansprucht ca. 6 Monate, so dass mit
dem Bau der Verlangerung der Strallenbahnlinie 1 nach aktuellen Schatzungen Mitte 2009
begonnen werden kann.

Die Inbetriebnahme der verlangerten Linie 1 ist fur den Zeitraum zum Jahreswechsel
2011/12 vorgesehen. Zu diesem Zeitpunkt werden aller Voraussicht nach auch die tangie-
renden Mallnahmen, Verlegung des Bahnhof Mahndorf und Neubau der P&R-Anlage Bahn-
hof Mahndorf-Siid abgeschlossen sein, damit der neue Verkehrspunkt mit OPNV, SPNV und
MIV am Bahnhof Mahndorf in Betrieb gehen kann.

Ubersichtslageplan:

Verlangerung Stral3enbahnlinie 1 von der Zlricher Straf3e bis zum Bahnhof Mahndorf
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Standort Briear Snﬂe

AnyMotion

MoCuBa -ne [l

Visualisierung: Verlangerung der Straf3enbahnlinie 1 am Standort Brienzer Stral3e

[11.5.3 Landschaftspflege, Natur- und Umweltschutz

a. Planung von KompensationsmalRnahmen

MaRRnahme

A 27 - Grundsanierung zwischen
AS lhipohl und Uthlede

A 27 - Umbau AS Br.- Se-
baldsbrick

B 6 — Ausbau

Zubringer Uberseestadt

Art der Leistung

Biotoptypenkartierung

Landschaftspflegerische Begleitpla-
nung (LBP)

LBP, schalltechnische Untersuchung,

lufthygienische Untersuchung

in 2006
abge-

schlossen

Ja

Nein

Ja
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MalRnahme

B 74n - Farger StralRe bis

Kreinsloger

Netzschluss Zubringer Arsten/KE
Dreye, 3. BA

Anbindung OE Lilienthal an die
Borgfelder Allee

Ausbau Hans-Bredow-/ Julius-
Faucher-StralRe (BP 2346)

Stral3enbahnlinie 1 - Verlange-

rung bis Mahndorf

Stral3enbahnlinie 1 - Verlange-

rung bis Mittelshuchting

A 281, BA 2/2

(Planfeststellungsantrag)

A 281, BA 3/2 (Planfeststellungs-

antrag)

A 281,BA4

(Planfeststellungsantrag)

Kompensationsflachenpool

Kreuzdeich

Art der Leistung

Landschaftspflegerische Ausfih-

rungsplanung

Lufthygienische Untersuchung

Landschaftspflegerische Ausfih-

rungsplanung

Landschaftspflegerische Ausfih-

rungsplanung

LBP, Antrag auf UVP-Vorprifung,

in 2006

abge-

schlossen

Nein

Ja

Nein

Ja

Nein

schalltechnisches Gutachten, Erschiit-

terungsgutachten

Biotoptypenkartierung

LBP, schalltechnische Untersuchung

LBP, FFH-VU, schalltechnische Un-

tersuchung

LBP, FFH-VU, schalltechnische und

lufthygienische Untersuchung

Antragsunterlagen flir wasserrechtli-

ches Planfeststellungsverfahren

Ja

Ja

Ja

Nein

Ja

Im Jahr 2006 begannen die Planungen fir die Grundsanierung der A 27 zwischen den An-

schlussstellen |hipohl und Uthlede (vgl. Kap. 1.2) und die Verlangerung der Straflenbahnli-

nie 1 vom Roland-Center nach Mittelshuchting (vgl. Kap. 111.5.2). Als Grundlage fur land-
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schaftsplanerische Arbeiten wurden durch beauftragte Fachleute Biotoptypenkartierungen
erstellt.

Es wurde die Erarbeitung fachspezifischer Unterlagen fur Planfeststellungsverfahren fir die
Verlangerung der Stralenbahnlinie 1 von Osterholz nach Mahndorf, den dreistreifigen Aus-
bau des Zubringers Uberseestadt (B 6) stadteinwérts und den Ausbau der Anschlussstelle
Bremen-Sebaldsbrick an der A 27 beauftragt und zum Teil in 2006 auch fertig gestellt. Auf-
grund eingegangener Stellungnahmen in den Planfeststellungsverfahren fir den Netzschluss
Zubringer Arsten/Kommunale Entlastungsstra’e Dreye, 3. BA musste ein luftschadstofftech-
nisches Gutachten nachgeliefert werden.

Fur die genehmigten Stralenbauvorhaben B 74n (Verlegung und Ausbau zwischen Farger
Stralte und Kreinsloger) und die Anbindung der Ortsentlastungsstrafe Lilienthal an die Borg-
felder Allee wurde die Landschaftspflegerische Ausfliihrungsplanung begonnen, fir den Aus-
bau der Hans-Bredow-/ Julius-Faucher-Stralle wurde sie abgeschlossen.

Die im Auftrag der GPV (Bremer Gesellschaft fir Projektmanagement im Stralenbau) erar-
beiteten Antragsunterlagen fir die Bauabschnitte 2/2 und 3/2 der A 281 wurden Uberpruft,
die Erarbeitung und Abstimmung der Planfeststellungsunterlagen flr den 4. Bauabschnitt
(Wesertunnel) fachlich begleitet.

Mit der Antragstellung auf wasserrechtliche Planfeststellung eines Kompensations- flachen-
pools am Kreuzdeich (BBau 2253, Teil B) hat das ASV Neuland betreten. Es ist beabsichtigt,
mit dem Flachenpool Eingriffe durch die Anbindung der Ortsentlastungsstral®e Lilienthal auf
Bremen Gebiet, die Verlangerung der Stral3enbahnlinie 4 nach Lilienthal, den Ersatzbau der
Wimmebricke Ritterhuder HeerstraRe und die A 281, BA 3/2 zu kompensieren. Aulierdem
geht das ASV ,in Vorleistung® fir die Projektgesellschaft Borgfeld (PBG), die verpflichtet ist,
am Kreuzdeich KompensationsmafRnahmen fir die Wohnbaugebiete in Borgfeld-West und -

Ost durchzuflihren.

b. Ausfihrung von Kompensationsmaflinahmen
in 2006
Maflnahme Art der Leistung abge-
schlossen
A 27 - 6-streifiger Ausbau, Entwicklungspflege Ja
1.+2.BA
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in 2006
MalRnahme Art der Leistung abge-
schlossen
A 27 - 6-streifiger Ausbau, 3. BA  Bepflanzung und Fertigstellungspflege Ja
B 74n — Farger Strale bis Kreins- Amphibienschutzzaun, Nein

e Beginn Beweissicherung fur das NSG

~Eispohl/Sandwehen”

Nach Fertigstellung des Erd- und StraRenbaus konnten die Boschungen der 6-streifig aus-
gebauten A 27 zwischen den Anschlussstellen Bremen-Industriehafen und Bremen-
Burglesum bepflanzt und anschlieRend - aufgrund des heillen Wetters - kraftig gewassert
werden.

Im 1. und 2. Bauabschnitt der A 27 lief die Entwicklungspflege der jungen Pflanzungen, die
Ende 2006 abgeschlossen wurde.

In Vorbereitung des Baubeginns fur die B 74n zwischen Farger Strafe und Kreinsloger wur-
de ein Amphibienschutzzaun errichtet, der aufgrund seiner Konstruktion den Amphibien ein
Abwandern aus dem zuklnftigen Baufeld ermdglicht, aber ein Rlickwandern aus den Laich-
gewassern im NSG ,Eispohl / Sandwehen® verhindert.

Aulerdem wurden in Abstimmung mit den zustandigen Fachbehdrden Grundwasserpegel
und ein Niederschlagswassermessgerat zwischen dem vorgenannten Naturschutzgebiet und
der zukiinftigen StralRentrasse installiert. Die Messdaten, die die Gerate liefern, werden zur
Beweissicherung ausgewertet, welche Auswirkungen die Bauarbeiten und der Strallenkdorper

auf den Stauwasserhorizont haben, der die Gewasser am Eispohl speist.

43



Jahresbericht 2006

[1.6 BaumafRnahmen (ohne BAB)

Projekt Marktplatz Oslebshausen
Der Marktplatz Oslebshausen wurde in
grauem Betonsteinpflaster, mit integrier-
ten bogenférmigen Natursteinbandern,
hergestellt. Durch ein Griinkonzept wurde
der Marktplatz selber nicht nur durch ein
grines Band eingebettet, sondern erfahrt
durch das Neupflanzen von 22 Baumen
eine deutliche Aufwertung der Aufent-
haltsqualitat, die insbesondere dem Wo-

chenmarkt, der zweimal in der Woche

stattfindet, zu Gute kommt. Fulaufige Verbindungen zwischen und unter den Baumen sor-

gen fur eine fliellende Verbindung von Platzflache und Gehweg an der Oslebshauser Land-

stral3e.

Projekt Vegesacker StralRe, 1. BA

Durch den Umbau des Stral’enquer-
schnittes Vegesacker Str., 1. BA, erfolgte
gleichzeitig eine Erneuerung der teilweise
sehr schlechten Oberflachen.

Die Reduzierung der Fahrbahnbreite auf
5,50 m und gleichzeitige Anordnung der
Tempo-30 Zone machte eine Herstellung
eines separaten Radweges nicht mehr
notig. Des Weiteren fluhrte eine Neu-

ordnung der Parkplatzsituation zu mehr

Stellplatzen als vorher. Eine damit verbundene Verbreiterung der Gehwege fuhrte zu einer

erheblichen Aufwertung des gesamten Stralkenzuges, nicht zuletzt durch den Erhalt des sog.

Alleecharakters, der auch durch Neupflanzungen von zusatzlichen Baumen erweitert wurde.
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Projekt Leibnizplatz

Verkehrsweg flr die StraRenbahn

L) -
k

Der Leibnizplatz ist seit Anfang des vorigen Jahrhunderts ein wichtiger Umsteigepunkt im
Bremer Suden und wird es auch zuklinftig bleiben. Hier verkehren heute drei Stralenbahnli-
nien, die in einer zentralen Haltstelle gebundelt wurden, um die Umsteigewege zu minimie-
ren. Zusatzlich wird und wurde zur Steigerung des Komforts die Haltestelle Rotes - Kreuz -

Krankenhaus umgebaut.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Mit dem Bau der BAB A 281 ist die Uber den Leibnizplatz filhrende Friedrich-Ebert-Strale
eine wichtige Zuwegung zu dieser Stadtautobahn, sowie zum Flughafen und zur Airport
Stadt Bremen. Der Leibnizplatz behalt fur den MIV eine wichtige Verteilerfunktion innerhalb
der Alten Bremer Neustadt, und wird auf der Hauptachse Friedrich-Ebert-Stralle mit je 2

Fahrstreifen je Richtung ausgebildet. Durch die Neuordnung der Verkehrsfihrung wird der
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Linksabbiegeverkehr von der Friedrich-Ebert-Strale in den Neustadtwall kinftig entfallen.
Dagegen wird es moglich sein, vom Buntentorsteinweg direkt in die Friedrich-Ebert-Stralle in

Richtung Flughafen zu fahren.

Ruhender Verkehr
Die Flache flir den ruhenden Verkehr in der Friedrich-Ebert-Stralie bleibt weitestgehend er-
halten. In Hoéhe es Parkplatzes an der Piepe im Buntentorsteinweg werden zusatzlich Langs-

parkstande angeboten.

Fahrradverkehr
Die vorhandenen Radwege werden in weiten Bereichen durch Verbreiterung erheblich auf-

gewertet.

FuRRganger

Ziel der FulRganger auf dem Leibnizplatz ist grofitenteils die neue Haltestelle der Stralien-
bahn in Platzmitte, die Gber mehrere signal-gesicherte Furten erreicht werden kann. Im Ubri-
gen sind die der Naherholung dienenden Spazier- und Wanderwege im Bereich der umges-

talteten Neustadtswallanlagen direkt zu erreichen.

Grunanlagen
Die zahlreichen allee-artigen Baumneupflanzungen fligen sich harmonisch in die neu gestal-
teten Neustadtwallanlagen ein. Die Strallenbahntrasse wird im Streckenbereich Uberwiegend

als Grungleis hergestellt.

Bauzeiten

Ab September 2005 mit einer Gesamtbauzeit von 23 Monaten wurde der Kanal saniert,
Wasserleitungen erneuert, die Gleise verlegt und der Stralenraum, einschlieB3lich Lichtsig-
nalanlagen und Beleuchtung, neu geordnet.

Um den Verkehr wahrend der Bauzeit so wenig wie moglich zu beeintrachtigen, wurde in der
Friedrich-Ebert-StralRe bis auf kurzweilige Ausnahmen stets ein Fahrstreifen je Richtung zur
Verfligung gestellt.

Im Juni 2007 wird die Baumaflnahme mit den abschieRenden Asphaltdeckschichtarbeiten im
Bereich Leibnizplatz fertig gestellt. Abgeschlossen werden die Bauarbeiten mit den Umbau-

arbeiten an der Haltestelle Rotes - Kreuz — Krankenhaus im Juli 2007.

Kosten

Die Gesamtkosten des StralRenbauprojektes belaufen sich auf ca. 3.235.000,-- €.
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[11.6.1 Neubau und Umbau

Tabelle Neubau- und Umbaumalnahmen

MalRnahme

Anbindung Gewerbegebiet
Airport-Stadt an die B 75

Briggeweg

ErschlieBung ab Osterholzer

Heerstralle

ErschlieBung Arsten —Sudwest

ErschlieBung Zwischen Dorpen

Landwehrstrale zw. Struckmann-
stral®e und Meta-Sattler-Strale

Langemarckstrale

Marktplatz Oslebshausen / Oslebs-

hauser Landstral3e

Marktplatz Osterholz / Osterholzer

HeerstralRe

Alter Dorfplatz Huchting

Leibnizplatz

Knotenpunkt Doventor

Vegesacker Stralle

Art der Bauleistung

StraRenum- und Neubau

StralRenumbau

StralRenneubau

Strallenneubau

Stralenneubau

StraRenumbau

StralRenumbau

Platzausbau

Wochenmarkt

Platzausbau

Wochenmarkt

Platzausbau u. StralRenumbau

StralRenumbau

StralRenumbau

StralRenumbau

in 2006
abge-

schlossen

Nein

Ja

Nein

Nein

Nein

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nein

Nein

Nein
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MalRnahme

Verlegung BAB Zubringer Ritterhu-

der HeerstralRe

Verteilerkreis Utbremen

Woltmershauser Stral’e

Parkplatzanlage

Auf dem Peterswerder

[11.6.2 Sanierungsmalnahmen

Art der Bauleistung

StralRenum- und Neubau

StraRenumbau /

StralRensanierung

StralRenumbau

Parkplatzerweiterung und

StralRenumbau

(MaBnahmen ohne nennenswerte Anderungsplanung)

MalRnahme

Ahlringstralle

Am Hahnenberg

Am Hohentorsplatz,

Teilbereiche

Blankenburger StralRe

DeichstraRen im Blockland,

Teilbereiche

Art der Bauleistung

Fahrbahnsanierung

Fahrbahn- und Gehwegsanierung

Deckensanierung, Notreparatur

Fahrbahn- und Gehwegsanierung

Deckensanierung

in 2006
abge-

schlossen

Nein

Ja

Ja

Ja

in 2006
abge-
schlossen

Ja

Nein

Ja

Nein

Ja
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Malnahme

Friedrich-Karl-Stral3e

Habenhauser Briickenstrafie,
Borgwardstr. und

Habenhauser Landstr

Habenhauser Briickenstralie,

Kreuzung Habenhauser Landstr.

Hastedter Heerstralle

Heinrich-Plett-Allee

Heinrich-Plett-Allee,

Kreuzung Huchtinger HeerstralRe

Huchtinger Heerstralle,

Teilbereiche

Karl-Grunert-StralRe

Lachmundsdamm

Luzerner Strale

Mendestralle

Osterholzer Heerstralte

Ruickertstralle

Saarlauterner StralRe

Art der Bauleistung

Fahrbahnsanierung

Notreparatur

Notreparatur

Fahrbahnsanierung

Kanalsanierung HanseWasser,

StralRenentwasserung

Deckensanierung

Deckensanierung

Rinnensanierung

Fahrbahnsanierung

Fahrbahnsanierung

Fahrbahnsanierung

Fahrbahnsanierung Teilbereiche

Fahrbahnsanierung

Fahrbahnsanierung

in 2006
abge-

schlossen

Nein

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nein

Ja

Ja

Ja
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Malnahme

SchubertstralRe

Schweizer Viertel

Senator-Apelt-Stralde,

Teilbereiche

Westerstralde,

Kreuzung Hohentorstralle

Wilseder-Berg-Stralde /

Midener Stralle

Zubringer Hemelingen

Zuricher Stralle

[11.6.3 Sanierung nach Kanalbau

Alt-Hastedt (ehemaliges TUV-Gelande)

Am Rosenberg (GoliathstralRe)

Art der Bauleistung

Fahrbahnsanierung

Rinnensanierung Teilbereiche in

mehreren Strafllen

Deckensanierung

Deckensanierung

Fahrbahnsanierung

Fahrbahnsanierung Teilbereiche

Fahrbahnsanierung in Teilbereichen

MaRRnahme

An den Kampen / Am Groflien Moordamm

Auf dem Sande

Baumschulenweg

in 2006
abge-

schlossen

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

in 2006
abge-

schlossen
Nein
Ja
Ja
Ja

Ja
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in 2006
MalRnahme abge-
schlossen

Bersestralle Ja
Bordenauer Stralte Ja
Burgdammer Ring Ja
Burgermeister-Schone-Stralle Nein
Birgerstralle Ja
ColumbusstralRe Ja
Dresdener Strale Ja
Ferdinandstralle Ja
Graf-Moltke-StralRe Ja
Gravensteiner Stralle Ja
Grolland ESDL 2 (Stehdingsehre von der Huntorpstr. bis Ja
unter der Oldenburger Stral3e B75 hindurch)
HohenlohestralRe Nein
Husumer / Flensburger Strale Ja
Hittenstralle Ja
Ingolstadter Stral’e Ja
Jenaer / Giel3ener Stralle Ja
Kielweg Ja
KirchbachstralRe Nein
Kotnerweg Ja
Kuhgang Ja
Lahnstralle West Ja
Lesmonastralle Ja
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MalRnahme

Oewerweg
Reinthaler Stralle
Schwarzer Weg
Sonderburger Stralle
Tarmstedter Stralle
Tettenbornstralie
Vollmersstralie
Waterbergstralle

Wiesenstralle

in 2006
abge-

schlossen

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nein
Ja
Ja

Ja

l11.6.4 Fachliche Begleitung privater ErschlieBungsmalRnahmen

Titel der MaRnahme

= Achterkampsweg

= Achterndiek

= Airport-Stadt

= Alt-Hastedt (ehemaliges TUV-Geléande)
=  Am Heiddamm/Paul-Reusche-Weg

=  Am Holdheim, Am Ruten

= Am Lehester Deich

=  Am Waller Bad

= Arsten Mitte

= Berliner-Freiheit

Friedhof Jidische Gemeinde,
H.-H.-Meier-Allee

Gewerbegebiet Bayernstralle
Gewerbepark Hansalinie

Gewerbepark Oberneuland
Hohenkampsweg

Kirchhuchtinger Landstr. / Dovemoorstr.
Kuhweidedamm

Lissaer Stralde

Oslebshauser Bahnhof

Rotdornpfad/Landgutweg
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Borgfeld-West

Seerosenpark

Détlinger Stral3e Seniorenheim Muhlenfeldstr.

ErschlieBung ,Arberger Hof* Uppe Angst, SZ-Rockwinkel

ErschlieBung ab Belmerstralie
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1.7 Erhaltung

[11.7.1 Allgemeine Stral3endaten

Das Stralkenvermogen, d.h. Wiederbeschaffungswert des zu erhaltenden StraRenkapitals/
Bremen Stadt betrug am 31.12.2006 ca. 1.295.360.000,-- € (ohne Bauwerke, ohne Verkehrs-
technik und ohne BAB).

Die Netzlange der Stadtstralen betragt 1.356 km mit einer Fahrbahnflache von
8.477.619 m2.

Dem Radverkehr stehen 441 km Radwege zur Verfligung.

Die Autobahnmeisterei unterhalt 70,0 km Streckenkilometer (Achsmaf}) Bundesautobahn
und 20,0 km Bundesstral3en.

1500 StralRennetzlangen
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16%

18%

66%

B HauptverkehrsstralRen 216 km
B Hauptsammel- und Sammelstral3en 244 km
E Anliegerstral3en 896 km

Pavement-Management-System (PMS)

Der Aufbau einer systematischen StralRenerhaltungsdatenbank (Pavement-Managemen-
System) wurde 1998 begonnen und mit der vollstandigen Erfassung des Straliennetzes im
Jahre 2002 abgeschlossen. Seitdem werden Veranderungen im Strallennetz permanent ein-
gearbeitet. Die Erfassung der Fahrbahnzustande wird alle funf Jahre wiederholt.

e Anhand der Beschreibung des Fahrbahnaufbaus, des Zustands, sowie der vorhande-
nen Haushaltsmittel wird aus vordefinierten ErhaltungsmalRnahmen die jeweils optima-
le Lésung berechnet.

e Der Kapitalwert des Anlagegutes Fahrbahnbefestigung wird bestimmt und die Kapital-
wertentwicklung flr einen Zeitraum von zehn Jahren prognostiziert.

Das PMS bietet ein Werkzeug fur das betriebswirtschaftlich orientierte Handeln in der Stra-
Renerhaltung und zudem eine inzwischen unverzichtbare Hilfe zur Entscheidungsfindung fur

die politischen Gremien.

[11.7.2 Erhaltungs- und Unterhaltungsleistungen

a. Betonierungen in Bushaltestellenbereichen
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b. Rad- und Gehwegsanierungen

= Adolf-Reichwein-StralRe, Teilbereiche

= Bismarckstrale, in Hohe KITA

= Bispinger Stral3e, Teilbereiche

= Huchtinger Heerstralde, Teilbereiche

= Kattenturmer HeerstralRe, Teilbereiche

= |[ausanner StralRe

c. Oberflachenschutzschichten

= 25 Strallen mit ca. 70.000,00 m2

1.7.3 Offentliche Beleuchtung

Lintzeler Weg, Teilbereiche

Stresemannstralle

Thalenhorststrale

Waller-, Grépelinger-, Oslebshauser

Heerstr., in Teilbereichen

WerderstralRe

» Umsetzung des Beleuchtungskonzeptes Innenstadt

Auch im Jahr 2006 wurde an der Umsetzung des Beleuchtungskonzeptes weitergearbeitet.

Fir den noch fehlenden Bereich des Liebfrauenkirchhofes und der Liebfrauenkirche haben

die Planungen begonnen. Dazu gab es erste Gesprache mit allen Beteiligten und Beleuch-

tungsproben, die die Realisierbarkeit der Entwirfe aufzeigen sollte. Mit dem Ergebnis waren

alle Beteiligten einverstanden, so dass nun die Ausflihrungsplanung erstellt werden kann.

Die Zustimmung der Baudeputation vorausgesetzt, soll im Jahr 2007 die spinnennetzartige,

gelbe Beleuchtung auf dem Liebfrauenkirchhof gegen wandmontierte Fassadenstrahler mit

weilkem Licht ersetzt und die Liebfrauenkirche ahnlich dem Dom angestrahlt werden.
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» Erneuerung der StralRenbeleuchtung in Bremen

Im Beleuchtungsvertrag von 2004 ist eine Reduzierung der Anschlussleistung der o6ffentli-
chen Beleuchtung von insgesamt ca. 300 kW bis zum Jahr 2010 vereinbart. Erreicht werden
soll dies in erster Linie durch Austausch von alten, mit Quecksilberdampflampen bestlckten
Leuchten, von denen im Jahr 2006 ca. 2.500 Stlick ausgetauscht wurden.

Insgesamt wurde dadurch die Anschlussleistung im Jahr 2006 um ca. 62 kW reduziert. Die
im Erneuerungskonzept fir die Jahre 2005 bis 2010 durchschnittliche Reduzierung der An-
schlussleistung von ca. 50 kW wurde damit erneut deutlich Ubertroffen, so dass die Errei-

chung des Zielwertes fur das Jahr 2010 aus heutiger Sicht nicht gefahrdet ist.

Quec1l1<3|lber- Halogenlampen
dam[z oi/r:lpen 1% Leuchtstoff-
. lampen
Natriumdampf- ' 200,
hochdrucklam-
pen
20%
Natriumdampf- Kompaktleucht-
niederdrucklam- stofflampen
pen 26%
21%

Die noch mit ca. 10% im Bestand befindlichen Quecksilberdampflampen werden bis zum
Jahr 2010 gréfRtenteils gegen Kompaktleuchtstofflampen und Natriumdampfhochdrucklam-
pen ersetzt. Damit besitzen dann nahezu alle fir die Bremer Strallenbeleuchtung eingesetz-

ten Leuchtmittel eine gute bis sehr gute Lichtausbeute.

» Kosten der 6ffentlichen Beleuchtung 2006

Unterhaltung und Betrieb (inkl. Energiekosten) 5.420.613,88 €

Erneuerung 1.218.487,40 €

Neubau 1.508.668,04 €

Neubau / Erganzung 52.354,71 €

Gesamt: 8.200.124,03 €
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[11.8 Bricken-und Ingenieurbauwerke

Die Abteilung Briicken- und Ingenieurbau hat im Rahmen des Geschéaftsjahres 2006 zahlrei-

che Projekte begleitet.

Eine genauere Auflistung ist in der nachfolgenden Tabelle aufgeflhrt.

Anzahl der gesamten Briicken- und Ingenieurbauwerke

davon Brlicken

Anzahl der in 2006 bearbeiteten Planungen fur Bricken- und
Ingenieurbauwerke,
(einschl. Planungen fir Durchlasse/ Schilderbriicken etc. miterfasst)

Anzahl in 2006 fertig gestellter Bricken- und Ingenieurbauwerke
u. a. AS Airport-Stadt

Anzahl der in 2006 durch Projektgesellschaften (BIG und GPV) und
ErschlieBungstrager fertig gestellten Bricken- und Ingenieurbauwerke
u.a. A281, VZB AS-Hemelingen, Uberseestadt

Anzahl der in 2006 instand gesetzten Brucken- und Ingenieurbauwerke
(> 10.000 €)

Anzahl der Bauten und Instandsetzungen (> 10.000 €), die sich am
31.12.2006 noch im Bau befanden

Anzahl der in 2006 von anderen Baulasttragern ibernommenem Bauwerken

Nachrechnungen von Bricken, fur Schwerlasttransporte.

2.018
765

96

48

24

21

2.650
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Anzahl der Bricken- und Ingenieurbauwerke -Teilbauwerke-

900 -
800 - 765
700 -
600 -
500 | 450
400
300 -
200
100 - 20

0 A .

295

Bund Bremen Stadtbahn Gesamt

Wiederbeschaffungswert der Bricken und Ingenieurbauwerke 1,059 Mrd. €

a) nach Baulasttrager

Stadtbahn
3,8%

Bremen
35,2%

Bund
61,0%

Wiederbeschaffungswert 1,059 Mrd €
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b) nach Bauarten

Bauwerke

Durchlasse

1%

Larmschutzwande
5%

Sonstige Bauwerke
0,2%

Treppen
1%
Stlitzwande
3,3%

Verkehrszeichenbriicken
2%

Troge
9,9%

Tunnel
7,1%

Bricken
70,0%

Wiederbeschaffungswert 1,059 Mrd €

Briickenflache in m?

370.582
400.000

350.000 -
300.000 -
250.000 -
200.000 -
150.000 -
100.000 -
50.000 -

0 -

Bund Bremen Stadtbahn Gesamt
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Projekt BW 201; Uberbauerneuerung der Lesumbriicke in Bremen Burg

Notwendigkeit der MaBhahme

Die vorhandene Lesumbriicke wurde im Jahre 1950 als Stahl-Stabbogenbriicke hergestellt.
Sie ist Teil einer fur die BAB A 27 ausgewiesener Umleitungsstrecke U25 zwischen den An-
schlussstellen Dreieck Bremen-Industriehafen und Bremen Burglesum.

Die Widerlager der Bricke sind auf Pfahlen tief gegriindet. Am Widerlager Nord durchdrin-
gen die Pfahle die Fundamentreste einer ehemaligen Lesumbriicke.

Im Zuge mit einer fir das Jahr 1991 geplanten Instandsetzung des Bauwerkes wurden Mate-
rialproben zum Nachweis der Schweillbarkeit des Stahls entnommen. Die Materialprifung
ergab, dass der Stahl weder schweillbar ist, noch der gemafR Bestandszeichnung vorgese-
hene Materialglite St52 entspricht.

Eine daraufhin durchgefiihrte statische Nachrechnung des Uberbaues fiir die Briickenklasse
60 ergab unter Zugrundelegung der tatsachlich zuldssigen Spannungen eine Spannungs-
Uberschreitung von bis zu 40%.

Die Brucke ist deshalb in lIhrer Tragfahigkeit von Brickenklasse 60 auf 30 zurlickgestuft wor-
den. In Abhangigkeit vom Schadensverlauf kbnnen weitere Abstufungen der Brickenklasse
notwendig werden.

Ziel des Ersatzbaues ist die Wiederherstellung der uneingeschrankten Nutzung der Lesum-
querung.

Durch die Ruckstufung erflllt das Bauwerk nicht die heutigen Anforderungen an den LKW-
und Schwerverkehr, insbesondere als Umleitungsstrecke der BAB A 27.

Gleichwonhl ist die Verkehrssicherheit des Bauwerkes zurzeit nicht gefahrdet. Schwertrans-
porte durfen das Bauwerk jedoch nicht befahren. Die Brlickenklasse 30 ist die untere Grenze

fur den uneingeschrankten Verkehr der gemal StVZO zugelassenen Fahrzeuge.

Bauwerksgestaltung
Der vorhandene Stahliberbau ist abgangig und soll auf Wunsch der ortlichen politischen

Gremien durch eine neue Stabbogenbriicke ersetzt werden.
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Ansicht der neuen Stabbogenbriicke

Nach Abschluss einer Variantenuntersuchung (Verbund- zu Stahliberbau) ist die Wahl auf
einen StahlUberbau gefallen. Der Stahliberbau ist leichter und wirkt sich statisch glnstiger
auf die vorhandene Tiefgrindung aus.

Im Zuge der Uberbauerneuerung ist es notwendig, die Widerlager zu ertlichtigen und an den
neuen Uberbau anzupassen. Die grundséatzliche Widerlagergeometrie soll erhalten bleiben.
Der Regelquerschnitt des neuen Uberbaues ist ein Meter breiter als der vorhandene Regel-
querschnitt. Da die Bremer- bzw. Burger Heerstralte keine Bundesstrasse mehr ist sondern
eine GemeindestralRe ist die Fahrbahnbreite von 9,00 m auf 7,00 m reduziert worden. Die
Geh- und Radwege sind auf dem neuen Uberbau jeweils um 50 cm breiter als vorher.

Die Konstruktionsunterkante des vorhandenen Uberbaues wird zur Einhaltung des Lichtrau-
mes flr die Schifffahrt um ca. 2 cm im Scheitel angehoben.

Auf einen Aussteifungsverband zwischen den Bogen —wie es ihn bei der bestehenden Bri-
cke gibt — wird zur Vereinfachung der Konstruktion verzichtet.

Die Gelander werden aus gestalterischen Griinden am Uberbau aufen vor dem Gesims-
blech angebracht.

Die Entwasserungs-Langsleitungen werden vom Hochpunkt ausgehend zu beiden Widerla-
gern gefuhrt. Dort ist eine Freifallentwasserung in die Lesum auferhalb der Schifffahrtsfahr-
rinne vorgesehen.

Gitterkonstruktionen auf den Auflagerbanken der Widerlager sollen Vogeleinflug und Vanda-
lismus verhindern.

Das Widerlager Nord erhalt einen Wartungsgang (vorhandene Konstruktion ohne Wartungs-
gang).

Ein Besichtigungswagen wird unter dem Uberbau fiir Wartungs-, Priif- und Reparaturarbei-

ten angeordnet.
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Vorhandener Querschnitt
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Entwurfplanung / Variantenplanung
Im Zuge der Entwurfsplanung mussten zunachst die Randbedingungen geklart werden.
So sind Bestandsunterlagen gesichtet, Baugrunderkundungen beauftragt sowie Vermes-
sungsarbeiten zur Erfassung des Gelandeprofils (einschlieRlich Peilungen der Lesum)
durchgefihrt worden.
Variantenplanungen wurden angestellt, um den optimalen Bauablauf und die optimale Kon-
struktion (Wahl des Querschnittes: Stahl oder Verbundkonstruktion) zu ermitteln.
Fir den Bauablauf standen 3 Varianten zur Diskussion:

= Variante 1: Verwendung des vorh. Uberbaues als Hilfsbriicke

» Variante 2: Einsatz einer Hilfsbrucke

= Variante 3: Montage des neuen Uberbaues neben vorh. Uberbau

Um langzeitliche Sperrungen (= 6 Wochen) der Burger- und Bremer Heerstralle zu vermei-
den bzw. Risiken auszuschlieBen, die durch die Nutzung des vorh. Uberbaues als Hilfsbri-

cke einzugehen waren, ist die Wahl auf Variante 2 gefallen.

Die folgende Aufzahlung zeigt, welche Punkte bei der Entwurfsplanung im Wesentlichen zu
berlcksichtigen waren:
» StralRenverkehr
Der Verkehr lauft wahrend der Bauzeit auf einer Umfahrung, die aus Umfahrungsdamm
und Behelfsbricke besteht. Die Arbeiten am Brickenbauwerk kénnen ohne groRere
Auswirkungen auf den Verkehr durchgefihrt werden.
Allerdings gibt es einige notwendige Sperrungen der Bremer Heerstralle / Burger Heer-
stralle in der verkehrsarmen Zeit (23 bis 5 Uhr) zum Aufstellen eines Autokrans (zwecks

Abladen von Montageeinheiten bzw. Aufladen von demontierten Briicketeilen).

Herstellung der Umfahrung fiir den Ersatzneubau Uberbau Lesum-Briicke (siehe nach-
folgende Abbildung).

= Hilfsjoch fir Behelfsbriicke mit Grindung auf Stahl-Rammpfahlen in der Lesum
erstellen

= Hilfsjoch durch Dalbengruppen sichern

=  Spundwande in den Widerlagenbereichen der Behelfsbriicke einbringen

= gleichzeitig Gelande fur Umfahrungsdamm und Kranaufstandsflachen anschutten
(H=0-1,70 m Nord und 0 - 3,50 m Sid)
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Spundwande verankern

Auflagerbanke fur Behelfsbriicke auf Spundwanden betonieren
Behelfsbriicken-Widerlager hinterfiillen

Fahrbahndecke fur Umfahrung herstellen

nordliches Behelfsbriicken-Feld (im Beispiel bestehend aus 4 langsgekoppelten
Segmenten) mit Mobilkran montieren

dabei Vormontage auf Umfahrungsdamm

sudliches Behelfsbricken-Feld mit Mobilkran montieren

dabei Vormontage auf 6stlichem Gehweg Burger Heerstralte

Verkehrsumlegung auf Umfahrung

Leitungen vor den alten Widerlagern aufnehmen und auf die Behelfsbriicke verlegen

Rickbau in umgekehrter Reihenfolge
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Umverlegung der Versorgungsleitungen (Strom, Gas, Wasser usw.)

Die Versorgungsleitungen werden zu Beginn der BaumalRnahme auf die Behelfsbricke
umverlegt und nach Fertigstellung des neuen Uberbaues unter den neuen Stahliiberbau
gehangt.

Die Variante Leitungen zu dukern ist aus Kostengriinden gescheitert.

vorh. Mineralwassertransportleitung (Duker neben der Lesumbriicke) darf nicht durch
Bautatigkeit gefahrdet werden.

Die Hilfsabfangungen in der Lesum sowie die Hilfswiderlager der Behelfsbriicke (Spund-
wandkonstruktion) dirfen den Duker nicht gefahrden.

Schlechter Baugrund

Am nordlichen Widerlager liegt Auelehm in Schichtdicken von 2,30 m bis zu 5,70 m vor.
Dies hat Einfluss auf die Berechnung der Widerlagergrindung.

Der schlechte Baugrund macht vor dem Widerlager Nord einen grof3flachigen Boden-
aushub fur die Ruckverankerung des Widerlagers erforderlich.

Am sudlichen Widerlager bestimmen Auffullungen, die von Mittelsanden -zum Teil mit
Schluffbdnderungen- unterlagert sind, den Bodenaufbau.

Abstimmung der neuen Bauwerkslasten auf die bestehende Tiefgrindung.

Die bestehende Tiefgrindung der Widerlager Nord und Sid soll erhalten bleiben. Die
neuen Lasten aus dem Uberbau miissen von den vorh. Pfahlen aufgenommen werden.
Notwendigkeit der Ertlichtigung am Widerlager Nord

Die vorhandene Grindung am Widerlager Nord besteht aus einer Tiefgrindung mit 22
Betonpfahlen @ 40 cm und ca. 13,50 m Lange.

Da ohne ErtlichtigungsmaRnahme die neuen Bauwerkslasten vom Widerlager Nord
nicht aufgenommen werden kénnen, ist eine Ertlichtigung erforderlich.

Am Widerlager Nord werden insgesamt vier Anker als Totmannkonstruktion eingebaut.
Dazu werden im Altbeton Kernbohrungen mit Durchmesser 15 cm (im Kopfbereich
50cm) durch die Widerlagerwand hergestellt. Die Anker @ 40 mm werden an der erdsei-
tigen Ankerwand verankert.

Teilabbruch und Umbau der Widerlager (Auflagerbanke, Kammerwande, Fligelwand-
kopfe)

Der Teilriickbau des vorhandenen Widerlagers erfolgt mit einem erschitterungsarmen

Abbruchverfahren, z.B. Diamant-Seilsdgeverfahren.
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> Ausschub und Demontage des vorhandenen Uberbaues

Der vorhandene Stahliberbau wird Uber eine Verschubkonstruktion auf den nordlichen

Strallendamm verschoben, kleinteilig zerlegt und abtransportiert.

Die Verschubbahn vor dem Widerlager Nord ist tief zu grinden und als Stahl- oder Be-

tonkonstruktion herzustellen.

In der Lesum muss eine zusatzliche Hilfsabfangung fur den Verschubvorgang unter Be-

achtung des freizuhaltenden Fahrwassers hergestellt werden.

» Montage und Einschub des neuen Stahliberbaues

Die Verbringung des montierten Uberbaues in Endlage soll wie bei der Demontage des

alten Uberbaues Uber einen Verschub in Langsrichtung erfolgen.

Der Uberbau wird in mehreren Montageeinheiten angeliefert und auf der bereits herge-

stellten Verschubbahn zusammengebaut.

Einschub des neuen Stahliiberbaues

BILD 1

nnnnnn

BILD 4
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AN

> Klaren der rechtlichen Situation:

Die Bremer Heerstral’e / Burger Heerstralle ist als Gemeindestral’e der StralRengrup-
pe B eingestulft.

Dementsprechend ist kein Planfeststellungsverfahren einzuleiten.

Das Anmieten von Grundstiicken fur die Umfahrung kann auf Grund fehlender Finanzie-
rung noch nicht durchgefiihrt werden.

Abstimmungen des Entwurfes mit dem Deichverband, WSA, Naturschutzbehdrde sind

erfolgt.

Kleine MaRnahmen — groR3e Wirkung

Zwei Projekte, die 2006 fertig gestellt wurden, belegen anschaulich, dass im Bricken- und
Ingenieurbau nicht immer nur spektakulare, groRe Brickenbauwerke die Arbeit bestimmen,
sondern dass eine Vielzahl kleinerer Malinahmen wichtig fur die stadtische Infrastruktur sind.
Die Umgestaltung des Torfhafens Findorff und der Bau der Briicke ,Am Uberfluss* im Block-

land sollen dies veranschaulichen.

Projekt Torfhafen Findorff
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In den vergangenen Jahren wurde der Torfhafen aus Grinden des Gewasser- und Grund-
wasserschutzes infolge von Starkregenereignissen vom Torfkanal mittels einer Spundwand
abgeschottet. Das ASV hatte die Baulast einiger Konstruktionen - Stlitzwand zur Eickedorfer
Str., Treppenanlagen, Brickenbauwerk Neukirchstr., Gelandereinfassungen -, dem Deich-
verband am rechten Weserufer oblag die Pflege des Gewassers, Stadtgrin war fir die
Grinanlage und einer Podestanlage zustandig, Hansewasser besal} Notlberlaufe und Zulei-
tungen, und die Wasserbehérde des Senators flr Bau, Umwelt und Verkehr war als Auf-
sichtsorgan zustandig.

Uber mehrere EU-Projekte - Canal Link, River Links, Blue Roots — kam dann Bewegung in
die Umgestaltung des Torfhafens. Im Winter 2004 begannen die ersten Arbeiten. Die alte,
absperrende Spundwand sollte gezogen werden. Das ASV konnte hier insofern den Pla-
nungsprozess mitgestalten, da sich viele Hinweise in den Altbestanden der Unterlagen fan-
den. Alte Nachrechnungen des ASV (vormals ASB) ergaben, das bei einer Wasserabsen-
kung im Torfkanal, die sich durch Ziehen der trennenden Spundwand ergeben wirde, die
freiliegenden, uralten Ufermauern nicht mehr ausreichend standsicher sind. Das ASV hat
daraufhin in Absprache mit dem Deichverband am rechten Weserufer entschieden, wasser-
seitig neue Spundwanduferwande einzubringen. Die absperrende Spundwand zwischen
Torfhafen und Torfkanal wurde gezogen.

Doch beim Einpressen der wasserseitigen Spundwande kam es zu einem bedeutendem
Schaden im Bestand der stral’enseitigen Winkelstitzmauer, die die Verkehrs- und Erdlasten
der héher liegenden Eickedorfer Stra’e gegenlber dem tiefer liegenden Torfhafen abschir-
men soll. Eine den Planern unbekannte alte unterwasserseitige Arkadenwand aus Mauer-
werk von 1874 war baufallig, und das Baugrundgefiige infolge der Spundwandarbeiten ver-
anderte sich derart, das die benachbarte Stahlbetonstiitzwand zur StraRe einbrach und sich
in der anliegenden Hauptverkehrsstralle gefahrliche Risse bildeten.

Der Bau einer neuen Stitzwand zur Sicherung der Stralle wurde in Auftrag gegeben. Die al-
te Stutzwand wurde vollstandig abgebrochen. Da ein Griindungsgutachten belegte, das der
Baugrund sehr inhomogen ist, sollte eine neue Stitzwand tief gegriindet werden. Spund-
wande wurden eingepresst, diesmal im Bereich der hoher liegenden Nebenanlagen. Der in-
stabile Bereich der alten Uferwande wurde so mittlerweile von zwei Seiten gegen weitere
Einflisse gesichert. Zu diesem Zweck mussten eine Vielzahl teilweise sehr sensibler Leitun-
gen verlegt werden. Im Kreuzungsbereich zur Birgerweide und zum Birgerpark wurde eine
alte, vorhandene Galerie entfernt und eine neue Sitzstufenanlage mit Aufenthaltsqualitat off-

nete den Ubergang zwischen Stralen und Gewasser. Diese Sitzstufenanlage wurde auf ei-
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ner Stahlbetonplatte gegrindet und ragt wasserseitig Uber die Uferspundwand aus. Alle
stédhlernen Fullstabgelander wurden erneuert, die historischen Uferwande aufwendig von
Wurzelwerk befreit und sonstige Schaden saniert, die benachbarte Bricke unterseitig und an
den Flugelwanden instand gesetzt, die gerissenen StralRenbelage wurden erneuert und die

Nebenanlagen neu hergestellt.

Bauherr: Der Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr
Projektleitung / Projektsteuerung: Amt fur Stra’en und Verkehr
Baudaten (nur ASV; ohne wasserseitige Einspundung durch den Deichverband):
= 800 m?......Spundbohlen m?
= 80 m...... Stahlbetonstutzwand
= 300 m?......Sitzstufenanlage
= 250 Ifd. m..Sanierung historische Uferwande

Kosten (nur ASV-Malinahme, einschl. Ingenieurleistungen):728.000,-- €

Projekt Buicke Uberfluss

Schon seit langem existierte die Idee, im Bremer Blockland eine Querung der kleinen Wum-

me zwischen dem Tierheim HemmstralRe und Dammsiel zu errichten, damit sich Radfahrern,
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FuBgangern und Skatern neue Mdéglichkeiten der Naherholung erschlieRen und den Landwir-
ten lange Wege der Umfahrung erspart bleiben. Vor dem Krieg stand hier bereits eine Bru-
cke.

Am ehemaligen Hof Kappelle konnten Grundstiicke vom Deichverband am rechten Weser-
ufer zur Verfligung gestellt werden und mittels einer Fachwerkkonstruktion aus Stahl konnte
man den Brickenschlag zwischen Waller- und Blockland-Seite Uber die Kleine Wimme her-
stellen. Die Bricke wurde fur landwirtschaftlichen Verkehr bemessen. Das ASV dbernahm
die Projektsteuerung im Auftrag des Senators fiur Bau, Umwelt und Verkehr.

Wegen der komplizierten Anbindung der Baustelle infolge vieler gewichtsbeschrankter Stra-
Ren und Bricken im Blockland und der teilweise engen Kurvenradien wurde flr die Briicke
eine Stahlfachwerkkonstruktion gewahlt. So konnte die Tragkonstruktion der Briicke werks-
seitig hergestellt werden, auch um Schweilarbeiten, Beschichtungsarbeiten und konstruktive
Arbeiten der Montage tUber dem Gewasser mitten im Naherholungsgebiet vermeiden zu kon-
nen. Zunachst jedoch wurden beidseitig stdhlerne Spundwandwiderlager und -fligel einge-
presst und die Auflagerbdnke und Lager als Stahlkonstruktion hergestellt. Der stahlerne U-
berbau ohne Fahrbahnplatte und innen liegendem Gelander wurde mit Tieflader nahezu
komplett angeliefert. Hierzu mussten gewichtsbeschrankte Briicken im Rahmen der Anliefe-
rungsstrecke im Blockland mittels Behelfskonstruktionen Uberbaut werden. Vor Ort wurde
dann der gesamte Uberbau (iber das Gewésser auf die Spundwandwiderlager eingehoben.
Die stdhlerne Uberkonstruktion, bestehend aus unten und oben liegenden Stahlplatten mit
dazwischen liegenden stahlernen Langs- und Queraussteifungen, als direkt befahrbare
Fahrbahn und die Gelander wurden bauseits eingesetzt und verschweil’t bzw. verschraubt.

Am Fahrbahnrand wurden langsseits hélzerne Schrammborde montiert.

Bauherr: Der Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr
Projektleitung / Projektsteuerung: Amt fir Stralen und Verkehr
Baudaten:

= Stahlfachwerkkonstruktion auf Spundwandwiderlagern

= Lange der Bricke (Achsmald): 16,54 m

= Breite Fahrbahn 3,00 m, Gesamtbreite: 3,98 m

= 262 m? Spundbohlen als Widerlager

= 10,4 to tragende Stahlbrickenkonstruktion einschl. Belag
Kosten: 240.000,-- €
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[11.9 Planfeststellungen und ErschlieBungen

[11.9.1 Planfeststellungen

Das Jahr 2006 war gepragt von der Vorbereitung der Beschlisse fiir den 4-streifigen Ausbau
des Autobahnzubringers Horn-Lehe, die Verbreiterung des Autobahnzubringers Ubersee-
stadt (B 6) sowie flr den Netzschluss an die Kommunale Entlastungsstralle Dreye in Arsten.
Darlber hinaus wurden die Anderungsbeschliisse fiir den Um- und Ausbau der AS Ochtum
(B 75) wie auch fur den Ausbau und die Verlegung der B 74 im Bereich zwischen Farger

Stralte und Kreinsloger vorbereitet bzw. erlassen.

Der Schwerpunkt der Vorbereitung lag in der Abstimmung bzw. Anforderung der fiir den je-
weiligen Beschluss erforderlichen Unterlagen. Darlber hinaus erfolgte die Beratung der mit
dem Erstellen der Planunterlagen beauftragten Projektleiter sowohl des Amtes flr Strallen
und Verkehr wie auch der Gesellschaften (z.B. Gesellschaft fir Projektmanagement im Ver-
kehrswegebau, GPV) hinsichtlich Form und Inhalt der erforderlichen Unterlagen fur die noch
im Planungsstadium befindlichen Projekte wie A 281 BA 3/2, A 281 BA 2/2, Cherbourger
Strale und Ausbau der Einmundungsbereiche B 6/L 121 in Bremerhaven, A 27 AS Se-
baldsbriick, A 270 AS St. Magnus, A 27 Grundsanierung lhipohl / Uthlede. Es wurden Hin-
weise gegeben, welche gesetzlichen Grundlagen zu bericksichtigen sind und Empfehlungen

ausgesprochen, welche Gutachten erganzend eingeholt werden sollten.

Im folgenden Risikobild sind fur die aktuellen Planfeststellungsverfahren die Probleme in der

bisher festgestellten Auspragung dargestellt.
Im Jahre 2006 konnte die Planfeststellungsbehdrde einen Beschluss erlassen:

= Anderungsbeschluss fiir das Planfeststellungsverfahren fiir den Ausbau und die Verle-
gung der B 74 im Bereich zwischen Farger Stral3e und Kreinsloger.

Seit November 2006 gehort die Planfeststellungsbehérde nicht mehr zum ASV.
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Risikobild 2006 flur den Bereich Planfeststellung
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[11.9.2 ErschlieBungsvertrage und -vereinbarungen

Ers. 914 Umbau Osterholz-Tenever

Ers. 916 Quartierplatz Hollergrund
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Ers. 918 Ab Arberger Heerstralte
Ers. 919 Sanierungsgeb. Hemelingen
Ers. 920 Ab Waller Heerstralke/Waller See

Ers. 925 Am Lehester Deich

[11.9.3 Sonstige Verfahren

Strallenbenennungen

Eisenbahnkreuzungsvereinbarungen

10 Abrechnungen von ErschlieRungsbeitragen
mit einer Gesamtsumme von

Uberfahrten
Schadenersatzangelegenheiten
Gestattungsvertrage
Telekommunikationsangelegenheiten
Passiver Larmschutz (Vorgange)
Widmungsverfahren
Entwidmungsverfahren
Haftpflichtangelegenheiten

Pflanzbehalter

958.244,25 €

557

728

133

102

65

76
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I11.10 StralRenverkehrsbehdrde und StralRenverkehrstechnik

111.10.1 Verkehrsbehorde

Ausnahmegenehmigungen:

Das Aufgabenspektrum der Abteilung, das sich in erster Linie auf die Sachverwaltung der

Strallenverkehrsordnung stutzt, ist aullerordentlich umfangreich und vielschichtig. Es reicht

von der Erteilung von Ausnahmegenehmigungen allgemeiner Art (Ausnahme von Halt- und

Parkverboten) bis hin zu der Genehmigung von Baustellen auf den Bundesautobahnen ein-

schlieBlich der notwendigen Kontrollen vor Ort.

Der Umfang der vom BurgerbUro erstellten Ausnahmegenehmigungen, lasst sich der nach-

folgenden Tabelle entnehmen.

StraBenverkehrsbehdrdliche Angelegenheiten

Verkehrsanordnungen

Anhdrungen

Verkehrsanordnungen

Verkehrsanordnungen Einricht. pers. Behindertenparkplatz

Baustellen
Baustellenanordnungen/ Baustellenbetreuungen
Baustellenverlangerungsanordnungen

Bewohnerparkgebiete
Bewohnerparkgenehmigungen
Gewerbeparkgenehmigungen
Besucherkarten
Wochenkarten
Anhangerkarten

Ausnahmegenehmigungen

Deichscheine

allgem. Parkerleichterungen

Handwerker-AG

Soziale Dienste-AG

Befreiung von Helm- Gurtpflicht

Allgemeine Ausnahmegenehmigungen (auRer Tempo 100)
Gewichtsbeschrankte StralRen

Tempo 100

Schwerverkehr

Genehmigung von Schwertransporten
Zustimmungen zu Schwertransporten Dritter
Sonn-/Feiertags-AG

Veranstaltungen
Veranstaltungserlaubnisse

Rechtsbehelfsverfahren (formlich)

2004

150
317
80

1.267
171

1.445
325
1.637
519

364
663
1.560
265
51
887
115
195

5.219
15.400
81

37

2005

155
242
101

1.282
206

1.378
348
2.024
619

507
691
1.803
300
46
664
151
174

5.000
16.900
191

45

2006

108
277
103

1.189
177

1.994
353
2.292
481

494
569
1.653
270
32
611
120
144

3.000
17.600
262

45
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[11.10.2 Verkehrstechnik

Der Schwerpunkt der Arbeiten lag im Planen, Bauen und Betreiben von 571 Lichtsignalanla-
gen, 3 Verkehrsleitsystemen, dem Aufbau eines Wechselwegweisungssystems GVZ / Messe
und dem Betrieb und der Weiterentwicklung der Verkehrsmanagementzentrale (VMZ) sowie
der Leitung und Begleitung diverser Bau- und Planungsprojekte, die im Bauressort bearbeitet
werden. Die statistischen Daten haben sich gegeniber 2005 unwesentlich geandert und sind

aus der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Statistik 2004 2005 2006
Anzahl Lichtsignalanlagen (LSA) 571 567 571
Anzahl LSA an Kreuzungen + Einmiindungen 356 358 358
Anzahl Ful3gangerfurten 199 197 198
Sicherung Gleisanlagen OV 7 6 7
Bahniibergangsanlagen 9 7 7
LSA mit OPNV-Beeinflussung 375 378 391
LSA mit Blindenakustik >200 >200 >200
Verkehrssteuerungsrechner 7 7 7
Anzahl LSA an Verkehrsrechnern 442 456 465
Zahlstellen/Messstellen 203 203 203
Nachtabschaltung von LSA 45% 66% 65%
Neubau und Anderungen an LSA 67 41 43
Verkehrsleitsysteme 3 3 3
BAB A1/ VBA, Anzeigenquerschnitte 61 61 61
BAB A1/ VBA, Wetterstationen 9 9 9
BAB A1/ VBA, Messstellen 262 262 262

» Lichtsignalanlagen (LSA):

Grune Wellen, Qualitatssicherung, Griner Pfeil, Linie 1 Verlangerung, Uberseestadt,
Verteilerkreis Utbremen, Airportstadt, A 281 u.a.:

Arbeitsschwerpunkte sind die Bearbeitung von Planungsmallnahmen, die in Vorbereitung
von Inbetriebnahmen neuer und optimierter Verkehrssteuerungssoftware als auch im Rah-
men von Baumalihahmen an Lichtsignal- und Verkehrsrechneranlagen notwendig wurden.
Insbesondere sind hier zu nennen die vorbereitenden Arbeiten zur Verbesserung von weite-
ren Grine Wellen Strecken im Bereich der Osterholzer HeerstralRe, Ludwig-Roselius-Allee,
Vahrer StraRe, HansestralRe, Kattenturmer HeerstralRe, Universitatsallee, Herdentorachse
bis Hermann-Bdse-Stral’e und Zubringer Universitdt. Ebenso sind konzeptionelle Vorunter-
suchungen zur Verbesserung der Veranstaltungsverkehre Blrgerweide als auch verkehrs-
steuernde MalRnahmen fir die Grof3projekte Bau der A 281, Airportstadt, Uberseestadt, AS

Ochtum, Verlangerung der Linien 1 und 4 zu nennen. Im Rahmen der Ma3nahmen zur Qua-
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litdtssicherung sind leistungsverbessernde MalRnahmen fur das zentrale Steuerungssystem
erarbeitet worden. Im Weiteren sind zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und zur Verbesse-
rung eines flissigen Verkehrsablaufs sowie zur besseren Beriicksichtigung von Ful3ganger-
und Radfahrerverkehren Altsignalanlagen auf den neuesten Stand der Technik umgeristet

worden.

> Uberseestadt

Die Uberseestadt ist mit 300 ha Gesamtflache, ca. 6.300 Beschaftigten in 300 Unternehmen
und ca. 400 Mio € Entwicklungskosten von 1998 bis 2019 eines der ganz groRen Gewerbe-
entwicklungsgebiete in Europa.
Mit der Anbindung an die Innen-
stadt wurde eine ansprechende
und leistungsfahige Erschlie-
Rung als Voraussetzung fir die
weitere Entwicklung hergestellt.
Durch die neue Trassenflhrung
der Strallenbahnlinie 3 wurde
eine  OPNV-Verbindung integ-
riert, die dank modernster Vor-
signalsteuerung die Strecke,
teilweise auf einer gemeinsamen
Trasse mit der Hafenbahn, ohne

Verlustzeiten an Signalanlagen

. o | e befahrt. Damit ist die Ubersee-
stadt sowohl direkt mit der Innenstadt durch Massenverkehrsmittel als auch an das uberregi-

onale (Bundes-)Stralkennetz mit allen anderen Zielen verbunden.

» Verkehrsmanagementzentrale (VMZ)
Nach der Fertigstellung und der erfolgreichen Absolvierung der ersten Betriebsphase wurde
Ende 2005 der Beschluss gefasst, die VMZ in den Regelbetrieb zu Uberflhren. Verbunden
wurde dies mit zwei wichtigen Entscheidungen zur Weiterentwicklung der VMZ:
1. die VMZ ist zu einem prognosefahigen System auszubauen.

Das bedeutet, dass nicht nur die aktuelle Verkehrslage erfasst und dargestellt wird und

in den Steuerungsprozess Eingang findet, sondern auch zukinftige Verkehrsentwicklung
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berlcksichtigt werden. Diese Prognose wird in die Prognosehorizonte Kurzfristprognose
(max. ca. eine Stunde) und Mittelfristprognose (max. ca. 3 Monate) unterteilt, wobei
hierbei grundsatzlich unterschiedliche Berechnungsverfahren zum Einsatz kommen.

Im Jahre 2006 wurde zur Vorbereitung einer Ausschreibung eine Marktanalyse durchge-
fuhrt und die Anforderungsbeschreibung zu einem Prognosesystem erstellt.

2. die bis dato von der Polizei gefihrte Verkehrszentrale in die VMZ zu integrieren, wobei
ein 24-Stunden-Dienst durch Polizeibeamte in der VMZ zu gewahrleisten ist. Hierbei war
neben der Verlagerung der technischen Einrichtungen der Verkehrszentrale aus dem
Polizeiprasidium in die VMZ die organisatorische Einbindung der Polizeibeamten eine
besondere Herausforderung.

Durch die Umsetzung beider Anliegen wird die Zukunftsfahigkeit der VMZ gewahrleistet

und die Qualitat der Steuerung
der verkehrstechnischen Sys-
teme weiter gesteigert. Die In-
tegration der Verkehrszentrale
der Polizei in die Verkehrsma-
nagementzentrale des Amtes
erfolgt im Januar 2007. Die
Ausschreibung zum Aufbau
eines Prognosesystems ist fir
das Jahr 2007 geplant.

» Verkehrsbeeinflussungsanlage (VBA)
Inbetriebnahme der VBA — Erweiterung an der AS Delmenhorst
Im Rahmen des Ausbaus der AS Delmenhorst-Ost zum AD Stuhr mussten auch umfangrei-
che Anpassungen an der bestehenden VBA - A 1 durchgeflihrt werden. Im Einzelnen wurden
= 2 Anzeigequerschnitte und 3 Streckenstationen versetzt;
= die Messquerschnitte im Umfeld der AS komplett erneuert;
= 1 Wetterstation sowie 1 Ubergabepunkt Energieversorgung verlegt;
= die alten nicht wieder verwendbaren Einrichtungen demontiert und ordnungsge-
maf entsorgt;
= die Kabeltrassen und Schutzplanken entsprechend der neuen Lage der Einrich-
tungen angepasst (inkl. zugehdrigem Tiefbau);

= die Unterzentralensoftware entsprechend modifiziert sowie
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= die vorhandene Bestandsdokumentation der VBA gemafl den durchgefuhrten
Modifikationen angepasst.

Die Arbeiten erfolgten ab April 2004 in mehreren Stufen in enger Kooperation mit den nie-
dersachsischen Kollegen des RB Oldenburg. Eine intensive Koordination war durch die an-
gepasste Umsetzung der VBA-Erweiterung an den mehrstufigen Umbau der Anschlussstelle
notwendig.
Die Inbetriebnahme- und Abnahmeprifungen konnten Anfang 2006 erfolgreich abgeschlos-
sen werden und Dokumentationsunterlagen vervollstandigt werden. Die VBA - A1 ist seit Ab-
schluss des Umbaus im betroffenen Bereich stérungsfrei wieder in Betrieb.
Die Kosten fir den Umbau der VBA - A 1 belaufen sich auf ca. 420.000,-- € und liegen somit

im vereinbarten Kostenrahmen.

» Wechselwegweisungssystem Messe / GVZ

Die Wechselwegweisung GVZ / Messe ist eine Netzbeeinflussungsanlage, welche den Fern-
verkehr zum und vom GVZ sowie den Besucherverkehr Messe abhangig von den vorhande-
nen Strecken- und Parkraumkapazitaten der P+R Platze leitet. Die Routenempfehlungen ba-
sieren dabei auf der jeweils dynamisch ermittelten aktuellen Verkehrslage und den Park-
platzauslastungen.

Eine Umleitung wird nur angezeigt, wenn es die Verkehrslage auf der Alternativroute zulasst
und/oder entsprechende Kapazitaten auf den alternativ angebotenen P+R Platzen verfligbar
sind. Die notwendige Steuerzentrale ist in den Raumlichkeiten der Verkehrsmanagement-
zentrale Bremen untergebracht. Hier besteht eine direkte Verknipfung mit den Systemen der
VMZ Bremen, von denen alle wesentlichen fiir die Steuerung erforderlichen Verkehrsdaten
zugeliefert werden. Im Rahmen der Bedarfsumleitung Daimler Chrysler wird der Fernverkehr
zum Gewerbegebiet Daimler Chrysler bei Sperrungen des Hemelinger Tunnels weitraumig

Uber die BAB umgeleitet.
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» Wechselwegweiser Daimler Chrysler an der BAB A 1
Die Anlage GVZ/Messe wurde im Juli
2006 in Betrieb genommen. Der Anla-
genteil Daimler Chrysler folgte dann im
November. Nach einem mehrwochigen
Probebetrieb wurden die einzelnen An-
lagenteile in den Regelbetrieb Uber-
flhrt.

Im weiteren Verlauf werden in 2007 die

Erfahrungen der ersten Betriebsmonate

in Korrekturen und Verbesserungen der

Steueralgorithmen sowie Abarbeitung von Baumangeln an den Auf3enanlagen durchgefihrt.
Ebenfalls in 2007 wird die Anlage um eine Stauwarnanlage an der BAB A 27 vor der AS U-
berseestadt in Fahrtrichtung Walsrode erganzt, um die dortige Rickstauproblematik zu ent-

scharfen.

[11.11 Verdingungs- und Vergabewesen

Verdingungen und Vergaben 2002 2003 2004 2005 2006
Zahl der abgeschl. Ing.- Vertrage 69 73 148 112 96
Zahl der Nachtrage/ Bund 17 26 29 46 36
Zahl der Nachtrage/ FHB 38 40 44 32 38
Zahl der Submissionstermine 127 97 73 65 92
Zahl der Deputationsvorlagen 30 19 22 29 16
Zahl der Berichte der Verwaltung 32 22 27 21 25
Zahl der Senatsvorlagen 15 24 21 18 16

Summen: 328 301 364 323 319
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[11.12 Risikolage und -entwicklung

Das Amt fir Stralen und Verkehr in seiner Zustandigkeit flr Planen, Bauen Erhalten, Betrei-
ben und Verwalten von Strallen und Bricken befindet sich in einem dynamischen Umfeld.
Um unter den sich andernden Einfliissen bestehen zu kbnnen, baut das Amt fir Stral3en und
Verkehr ein Risikomanagement-System auf. Ein Baustein ist die Berichterstattung zum Risi-
komanagement im Jahresbericht. Dieser Risikobericht soll fortgeschrieben und auf Grundla-

ge des im Aufbau befindlichen Risikomanagements weiter ausgebaut werden.

In diesem Risikobericht soll im ersten Schritt auf folgende Risikobereiche eingegangen wer-
den:

= Verkehrsinfrastrukturrisiken,

» Finanzwirtschaftliche Risiken und

= Personalrisiken.

[11.12.1 Verkehrsinfrastrukturrisiken

Angesichts leerer Haushaltskassen und dem damit verbundenen drastischen Rickgang der
Mittel zur StraBenerhaltung muss die Zustandsentwicklung des Bremer Strallennetzes als
kritisch beurteilt werden.

Es wird zwar auch weiterhin die Verkehrssicherheit des Strallennetzes gewahrleistet; die
Fahrqualitat auf den Strallen wird sich allerdings aufgrund der fehlenden Erhaltungsmittel
stetig verschlechtern. Mit dieser Verschlechterung des Strallenzustandes geht der kontinu-
ierliche Werteverzehr des Bremischen Anlagevermogens “Stralle” einher.

Eklatant entwickelt sich diese Problematik beim Zustand der Hauptverkehrsstral’en. Werden
die bendtigten Haushaltsmittel fur die Erhaltung der Hauptverkehrsstrallen nicht zur Verfu-
gung gestellt, erhdht sich die Zahl der Hauptverkehrsstrallen mit niedrigem Standard konti-
nuierlich. Folge dieser Problematik ware eine stetige Abnahme der Leistungsfahigkeit der flr

den Wirtschaftsstandort wichtigen Hauptverkehrsstrallen Bremens.

Die folgende Grafik zeigt die Entwicklungsszenarien des Hauptverkehrsstrallennetzes fir

verschiedene Erhaltungsbudgets.
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HauptverkehrsstraBen mit niedrigem Standard fur verschiedene Budgetszenarien
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Fir den Bereich der Brucken- und sonstigen Ingenieurbauwerke werden regelmaflig im
Rahmen der vorgeschriebenen Uberwachungstatigkeiten aufgetretene Schaden festgestellt
und dokumentiert. Die jahrliche Bestandsaufnahme hat einen Finanzmittelbedarf ergeben,
der durch die bisher fur die Erhaltung von Bricken eingeplante Finanzplanung nicht gedeckt
ist. Es besteht somit das Risiko, dass die erforderlichen Erhaltungsmallnahmen an den In-
genieurbauwerken - insbesondere die Erhaltung der GroRRbriicken - nicht zeitgerecht durch-
geflhrt werden kénnen. Dadurch wirden eine Uberproportionale SchadensvergréRerung und
somit auch ein gréBerer Finanzmittelbedarf entstehen. Je nach zeitlicher Verzégerung der
ErhaltungsmalRnahmen wirden Herabstufungen der zulassigen Belastungen bis hin zu Sper-

rungen einiger Bauwerke notwendig werden.

[11.12.2 Finanzwirtschaftliche Risiken

Das Land Bremen als Haushaltsnotlageland ist zu Uberproportionalen Einsparungen ver-
pflichtet. Das hat fur das Amt fur Stralen und Verkehr weit reichende Folgen. Es ist zu er-

warten, dass das bisherige Investitionsniveau im Infrastrukturbereich nicht mehr gehalten
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werden kann. Durch die sinkenden Investitionen besteht zunehmend das Risiko, dass der

Wert des Infrastrukturvermdgens sinkt.

[11.12.3 Personalrisiken

Aufgrund der seit Jahren bestehenden Sparanstrengungen sind in Bremen freiwerdende
Stellen nicht in erforderlichem Mal wiederbesetzt worden, was bis heute zu einer problema-
tischen Altersstruktur geftihrt hat. Durch die anstehenden Altersabgange sind Wiederbeset-
zungen von frei werdenden Stellen nunmehr unumganglich.

Die neuen tarifrechtlichen Rahmenbedingungen aber sorgen daflir, dass das in direkter Kon-
kurrenz zu privatwirtschaftlichen Unternehmen stehende Amt im Wettbewerb um qualifizierte
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter nicht mehr die adaquaten Anreize bieten kann. Eine der
fundamentalen Herausforderungen fur das Amt fir StralRen und Verkehr ist daher, trotz der
problematischen Tarifstruktur, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter fiir die Ubernahme einer Auf-
gabe im o6ffentlichen Dienst zu gewinnen. Darlber hinaus ist dem Risiko eines Kompetenz-
verlustes durch die Férderung des Wissenstransfers zu begegnen und die Qualifizierung der

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in dem erforderlichen Maf sicher zu stellen.

In den drei dargestellten, wesentlichen Bereichen hangt die Entwicklung der Risiken von den
finanziellen und politischen Entscheidungen ab. Das Amt fur StralRen und Verkehr sieht da-
her bei nicht adaquater finanzieller Mittelausstattung die grofite Herausforderung darin, die

Beherrschung der grofiten Risiken im Rahmen des Risikomanagements zu gewahrleisten.

Herausgegeben vom Amt flr StralRen und Verkehr im Juli 2007
Verantwortlich: Martin.Stellmann@ASV.Bremen.de
IT-Unterstiitzung Peter Kdshammer
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